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1.1

1

Zoneindustrielle
Meyrin Satigny
Vernier, plus grande
Zl de l'agglomération

Vue panoramique
surlelacLéman et
la chaine du Mont
Blanc depuis le Jura

Le PACA Jura

CHAPITRE1
PACAJURA

dans le Grand Geneve

PRESENTATION

Le PACA Jura s'étend sur larive droite du Léman,
des bords du lac jusqu'aux crétes du Jura. Il com-
prend U'entier du district de Nyon ainsi que le Nord
du Pays de Gex et du Canton de Genéve. Le terri-
toire du PACAse caractérise parla coexistence de
secteursurbains et périurbains a forte croissance
le long des principaux axes de transport (Genéve
- Meyrin - Saint-Genis, Nations - Gex et Genéve -
Nyon - Rolle), etd'unréseaude bourgs et villages
entourés d'espaces naturels, sylvicoles et agri-
coles le long des contreforts du Jura.

Du point de vue de la mobilité, le PACA Jura
concentre un grand nombre d'infrastructures
d'échelle régionale voir suprarégionale, notam-
ment au niveau ferroviaire avec la ligne Genéve
- Lausanne vers le nord qui permet d'offrir des
liaisons RER/RE tous les quarts d’heure pour les
gares situées entre Cornavin et Nyon et toutes
les demi-heures pour les gares de Gland et Rolle.
En direction de l'ouest, l'axe ferroviaire Genéve
- Bellegarde permet d'offrir une desserte a la
demi-heure pour les gares de Vernier, Meyrin et
ZIMEYSA et méme tous les quarts d'heure pour
la gare de l'aéroport. La ligne ferroviaire entre
Nyon et Saint-Cergue permet de desservir tous
les quarts d’heure les villages vaudois situés sur
le piémont du Jura jusqu'a Genolier et toutes les
demi-heures au-dela.

Le réseau ferroviaire est complété de maniére
structurante dans la partie centrale du PACA par
les lignes de tramways 14 et 18 qui relient res-
pectivement le cceur d'agglomération a Meyrin et
au CERN. La ligne 15 qui s'arréte aujourd'hui a la
place des Nations sera prolongée en direction du
Grand Saconnex puis de Ferney en 2026/2027.

Le dynamisme du PACA entraine une forte pres-
sion fonciére, qui s'est traduite ces derniéres
années en une extension du tissu bati sur les es-
paces agricoles, particulierement sur les par-
ties francaise et vaudoise du territoire. Le PACA
abrite par ailleurs des moteurs économiques
dont lattractivité et linfluence dépassent lar-
gement les frontieres de l'agglomération: l'aé-
roport de Geneéve, le CERN, la ZIMEYSAVER?,
le quartier des organisations internationales et
les nombreux siéges internationaux implantés
sur la cote vaudoise. Leur présence induit une
forte concentration d’emplois et des flux pen-
dulaires importants, inégalement répartis sur
l'ensemble du PACA.

La chaine du Jura et le lac offrent en outre un es-
pace de délassement etde loisirde premier ordre.
Ces usages peuvent étre source de nuisances
pour lesriverains et exercent une pression sur les
espaces naturels concernés.
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CHIFFRES-CLES
TABLEAU 1
Chiffres clés du PACAJURA (hors ville de Genéve) GRAND GENEVE
PACA Jura : . : : : . - R : :
France : Suisse :  Total : France : Suisse : VilledeGenéve : Total :
Nombre de communes n 56 m 971 1 209
Population 2021 GLTE 202632 VAPRAEEY 436'520 | 405'792 203'856 | 1'046'168
Croissance annuelle de la 999, 1.2% 139% 12% 0.6% 1.2%
population (2015-2021) e ' e i ' e
Emplois 2021 m 121583 [ LIS 121609 | 238'726 199'692 560'027
Actifs transfrontaliers 2020 27'243 o 27'243 94'993 - - 94'993
Croissance annuelle actifs 0 _ 0 _ _ 0
transfrontaliers (2014-2020) 2,8% 2,8%
Habitants du canton de Vaud travaillant \ _ \
dans le canton de Genéve (2020) - Lt 15596 15596
Surface totale (ha) 24'429 36'188 VIV 144421 53'723 1594 199'744
Part «socle duvivant» 36% 38% 40% 15% 39%
Part forét et nature 39% 50% 31% 6% 44%
Part cultures et milieux ouverts 40% 35% 44% 2% 371%
Part de solsimperméables 5% % 6% 35% 5%
Part tache urbaine 2022 15% 146% 19% 19% 16%
Croissance moyenne annuelle de 0 0 o o 0
latache urbaine (2015-2022) e 0.9% 0.4% 0.2% 0.7%
Logements existants 2020 45'755 87'473 |+ KEPEERS 227954 | 174161 109'785 511'900
Part des habitants bénéficiant d'une
qualité de desserte TP actuelle 6% 49% 13% 59% 99% 48%
bonne a trés bonne (2020)
Voitures individuelles pour 1000 habitants m 531 609 515 347 521
Partmodale TP sur l'ensemble des 1% 5% 97% A% 99%

déplacements motorisés (TP+TIM)




GRAND GENEVE
PROJET D'AGGLOMERATION 5
RAPPORT PACA

TABLEAU 2

Atouts, faiblesses,
opportunités et
menaces du PACA Jura

ENJEUX

ATOUTS

* Forte attractivité, renforcée parla présence
d'organisations a rayonnement international (ONU, ONG,
CERN, entreprises) et de l'aéroport.

e Tissuéconomique dynamique sur la
partie suisse du PACA.

* Présence d'activités agricoles et viticoles reconnues a la
fois en Suisse et en France.

e Structuration efficace du réseau TP dans la partie urbaine
centrale du PACA (trains, tramways et BHNS en direction
de l'aéroport, Vernier, Meyrin, Grand Saconnex, Ferney)
ainsi que le long de l'axe Genéve - Lausanne (Léman
Express, RegioExpress, grandes lignes CFF) et autour des
gares du Nyon - Saint-Cergue.

® Deuxinterfaces multimodales majeures: Gare
Cornavin et Aéroport.

* Population avec de fortes attentes, obligeant une haute
qualité des projets pour limiter les oppositions.

e Territoire ouvert sur le grand paysage.

® Une partie du territoire du PACA est protégée, par le
périmeétre du Parc naturelrégional du Haut-Jura pour
la partie francaise (charte opposable aux SCOT), et le
périmetre du Parc Jura vaudois pour la partie suisse.

OPPORTUNITES

* Gestion de la croissance démographique, tache porteuse
de projets structurants.

e Grands projets engagés ou réalisés pour favoriser le
rééquilibrage emploi/logement et accueillir la population.

® Mesures suprarégionales structurantes comme
leviers de l'organisation territoriale (CAP2030, tram
des nations, Léman 2030, nouvelle ligne ferroviaire
Geneve-Lausanne).

¢ Densification des centres en cours, vers des lieux de vie
avecservices et équipements.

* Renforcement des interfaces multimodales comme lieux
de services aux voyageurs.

e Amélioration des liaisons TP-MD internes au PACA.

* Fort potentiel du vélo comme un moyen de transport
de masse (topographie favorable, investissements
abordables, pouvoir d'achat élevé de la population qui
peut s'équiper).

* Limitation des déplacements pendulaires grace au
développement du télétravail.

¢ Pdles économiques performants etinnovants engagés
dans la transition écologique.

® ZAN-SDA comme levier pour l'utilisation raisonnée des
ressources territoriales.

CHAPITRE1
PACAJURA

FAIBLESSES

e Déséquilibre France-Suisse sur le ratio
emplois/logements
Forte pénurie de logements dans la partie centrale de
l'agglomération (Genéve et communes limitrophes).
Manque d'aménités urbaines de proximité et
d'équipements de santé coté France.

e Concentration des emplois coté Suisse.

e Trafic TIM pendulaire important, notamment sur l'axe
autoroutier Nyon-Geneve
Desserte TP insuffisante dans les secteurs périurbains
du pied duJura sur la partie francaise et sur les
axes tangentiels.
Manque de continuité dans les aménagements cyclables
hors des centres urbains.
Pour la partie gessienne, absence de desserte ferroviaire
et mauvaise accessibilité du Léman Express.
Intermodalité non compétitive par rapport a la voiture.
Nuisances et risques (bruit, pollution, accidents) liés
aux grandes infrastructures (autoroute, aéroport, train,
oléoduc, gazoduc) ainsi qu'aux dépéts d'hydrocarbures
engendrant de fortes contraintes sur le développement
urbain dans la partie genevoise du PACA.

® Grands projets d'infrastructures envisagés seulement a
long terme (horizon 2040-2050).

* Grand nombre de zones monofonctionnelles difficiles a
faire muter (zones villas, zones commerciales etc.)

| MENACES

Risque d'une forte augmentation de la population dans les
secteurs peu équipés.

Infrastructures et colts d'exploitation TP ne suivent pas la
croissance démographique.

Forte demande en logements et prix du foncier en
augmentation rendantinaccessibles certains secteurs
pour les ménages les mains aisés.

Forte concurrence pour les zones d'activités entre
tertiaire et secondaire.

Saturation des gares ferroviaires et autres TP.

Taux de motorisation élevé et colts éleveés
d'investissements pour l'amélioration de l'offre TP,
limitant le report modal.

Flux TIM en augmentation, y compris en lien avec les
développements commerciaux.

Urbanisation rapide et peu qualitative le long de certains
axes structurants.

Pression sur les terres agricoles, les milieux naturels, la
faune et la flore.

Risque d'affaiblissement de l'infrastructure écologique
dans ses parties non protégées.

Forte imbrication entre les projets, y compris ceux

dont les membres du Grand Genéve n'ont pas la

maitrise (CFF, CAP2030).
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Energie résiduelle
produite par les
batiments et
lesindustries,
rarement réutilisée.

3

ILs'agitde zones
commerciales telles
queValThoiry, la
zone de 'Allondon
(St-Genis), le Centre
Manor Chavannes,
Signy Centre (Nyon)
ou encore La Bichette
(Vich) ; ainsique

de zones d'emploi
enpériphérie des
centrescomme

le Technoparc
(St-Genis), la
ZIMEYSAVER (Meyrin,
Satigny, Vernier),
Terre-Bonne (Nyon)
etA-One (Rolle) ;
ouencore la plate-
forme aéroportuaire.

La dynamique démographique et économique du
PACA Jura est décorrélée du rythme de construc-
tion des infrastructures et services nécessaires a
l'accueil de la population. De ce fait, on observe
un phénomeéne de saturation a tous les niveaux:
qu'il s'agisse des routes, des transports publics,
des services publics, d'éducation et de santé,
des commerces ou encore des espaces naturels
de loisirs, tous ces lieux sont sous-dimension-

LA PRIMAUTE DU SOCLE DU VIVANT

La pression urbaine exercée sur les espaces
non-batis, agricoles et naturels est trés forte,
ce qui présente un risque pour la préservation
et régénération des sols. L'espace rural dans
son ensemble offre des grands espaces ou-
verts utiles a Uagriculture d'une part et aux loi-
sirs de proximité d'autre part, ce qui peut mener
a des conflits d'usages dans certains lieux. La
production locale peut ainsi étre mise en dan-
ger par la pression des infrastructures et de
l'urbanisation. L'utilisation des espaces fores-
tiers comme lieux de délassement est quant a
elle parfois génératrice de dommages sur la
biodiversité. Dans le méme temps, les activi-
tés de moyenne montagne sont menacées par
le changement climatique.

Laprésenced'infrastructuresroutieres telles que
l'autoroute A1, la voie rapide D884 (Collonges-
Saint-Genis-Pouilly) ou encore les lignes de
chemin de fer est nécessaire pour le fonctionne-
ment du PACA. En revanche, ces infrastructures
créent de nombreuses coupures dans les conti-
nuités écologiques. Cela nuit a la biodiversité.

De plus, Uinfrastructure écologique existante
n‘est pas préservée partout, et trés rarement
amplifiée. Par exemple, le territoire du PACA est
marqué par de nombreuses riviéres ouvertes qui
descendentduJuraetsetrouventensuite canali-
séessous lesinfrastructures. Cette canalisation
menace les habitats humains comme non-hu-
mains, en augmentant les risques d'inondations

nés pour leur pic de fréquentation et fonctionnent
au-dela de leur capacité plusieurs semaines par
an, si ce n'est quotidiennement. D'un autre coté,
l'espace a disposition pour les projets se fait de
plus en plus rare. Cette mobilisation du territoire
jusqu'a saturation, doublée d'une forte pression
fonciere, requiert une approche intégrée et coor-
donnée pour répondre aux défis environnemen-
taux, socio-économiques et de mobilité.

et en supprimant des espaces de biodiversité.
Les mesures de nature en ville sont aujourd’hui
trop limitées pour permettre aux milieux urbains
du PACAde participeralapréservationde la bio-
diversité. Par exemple, sans mise en réseau des
parcs et jardins, la continuité des corridors éco-
logiques dans ces espaces n'est pas assurée.

En matiére d'énergie, le PACA dispose de
sources faiblement émettrices, telles que l'éner-
gie fatale? des grandes infrastructures indus-
trielles et les ressources renouvelables. Deux
grands projets en cours de réalisation exploitent
déja ces ressources: le réseau hydrothermique
GéniLac est en cours de construction, et les pre-
miéres sondes géothermiques du réseau utilisant
la chaleur fatale du CERN pour chauffer des habi-
tations et des bureaux ont été installées.

Enfin, le PACA accueille de nombreuses zones
monofonctionnelles® qui renforcent Uétale-
ment urbain et la demande en déplacements,
mettant ainsile socle du vivant sous pression.

Ces secteurs fortement imperméabilisés sont
peu propices a la densification car les regle-
ments d'urbanisme actuels empéchent la di-
versification des usages et/ou parce qu'ils sont
situés trop loin des centres urbains et mal des-
servis en TP/MD. Pour relacher la pression sur
les espaces naturels du PACA, une densifica-
tion serait désirable dans certaines zones mo-
nofonctionnelles bien situées.

UNE AGGLOMERATION MULTIPOLAIRE REEQUILIBREE

Le PACA Jura abrite de grands attracteurs tels
que l'aéroport, la ZIMEYSAVER, le quartier des
Nations, les espaces naturels de loisirs et les
grandes zones commerciales. De ce fait, la de-
mande en déplacements est trés importante
dans le PACA, y compris pour les déplacements
internes. Ces déplacements sont majoritaire-
ment réalisés en voiture, ce qui méne a un en-
gorgement des routes et des émissions élevées
de gaz a effet de serre.

Les petites centralités d'échelle locale pro-
posant les principaux équipements du quo-
tidien ou leur mutualisation sont encore trop
peu nombreuses pour éviter suffisamment de
déplacements et diminuer la demande. Quant
au report modal vers les transports publics
ou les modes doux, il est marginal parce que
Uoffre existante est insuffisante. C'est no-
tamment le cas pour les déplacements a lin-
térieur du Pays de Gex ainsi qu'entre le Pays de
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Tunnel des Nations,
mis en service
en mars 2024.

Gex et certaines parties suisses du PACA (dis-
trict de Nyon et communes du nord du Canton
de Genéve). Beaucoup d'espaces naturels de
loisirs dans le Jura, ainsi qu'au bord du lac dans
une moindre mesure, sont également mal des-
servis en transports publics.

Les projets en cours concernant le réaména-
gement des quartiers de gares et l'améliora-
tion des interfaces multimodales (dont celle
de l'aéroport) font eux aussi face a la trop
grande demande en mobilité. Les routes d'ac-
cés et parkings sont saturés, les infrastruc-
tures de transport sont déja au maximum de

En résumé, les enjeux pour ce territoire sont:

* Préserver etamplifier Uinfrastructure
écologique existante pourassurerla
résilience du territoire et le maintien de
labonne qualité de vie dans le PACA.

e Dirigerla croissance démographique vers les
centres en les densifiant vers lintérieur de
maniére qualitative, pour limiter la pression sur
les espaces naturels, agricoles et villageois.

* Renforcer le report modalvers les transports
publics et développer un réseau tangentiel,
pourréduire 'usage de la voiture.

* Renforcer le report modal vers les modes
doux en complétant le réseau existant
ainsi que le rabattement sur celui-ci,
etdévelopperunréseautangentiel,
pourréduire 'usage de la voiture.

CHAPITRE1
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leurs capacités. Autour de l'aéroport, dans la
ZIMEYSAVER et sur les routes du pied du Jura
notamment, plusieurs troncons sont encore
inadaptés a la sécurité des différents modes.
Enfin, les mesures de régulation du trafic TIM
ne sont pas toujours coordonnées a l'échelle
du PACA, par exemple sur le stationnement.

Encequiconcernelamobilité liéeaux marchan-
dises, le secteur de la ZIMEYSAVER constitue
un pole d'échange majeur au niveau de l'agglo-
mération. Des mesures de gestion de ce trafic
logistique de plus en plus dense doivent étre
mises en ceuvre dans la zone.

e Augmenter et diversifier les équipements
et services de proximité pour éviter
les déplacements motorisés.

e Améliorer la fluidité du trafic pour
les transports professionnels
et la logistique urbaine.

¢ Organiser la continuité des infrastructures de
transporta travers la frontiere franco-suisse.

e Réfléchirala mutualisation des équipements
publics entre Vaud, Genéve et France.

¢ Maitriser lesimpacts liésa
l'activité aéroportuaire

tdes mobilités.
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1.2 Visiond'ensemble a

'echelle du PACA

VISION 2050

En 2050, le PACA Jura fonctionne comme une
réelle entité multipolaire au sein de l'agglo-
mération du Grand Genéve. Cette multipola-
rité d'échelle locale estrendue possible grace a

LA PRIMAUTE DU SOCLE DU VIVANT

Grace a l'identification de Uinfrastructure écolo-
gique, les espaces les plus favorables a la biodi-
versité sont protégés. Ils sont connectés entre
eux y compris lorsqu'il s'agit de traverser un es-
pace urbaincarles parcs, jardins publics et privés
sont mis en réseau par des mesures de nature en
ville. L'infrastructure écologique ainsi renfor-
cée etreconnectée permet aux espéces vivantes
de prospérersur le territoire du PACA Jura.

Etant donné l'ancrage du PACA entre le Léman et
le Jura, Uoffre d'activités de loisirs quatre sai-
sons est un enjeu majeur pour les acteurs locaux,
qui la développent de maniere coordonnée. La

laccueil ciblé de la croissance démographique
et au développement des réseaux TP et MD.
En préservant le socle du vivant, le territoire
conserve son cadre de vie qualitatif.

présence d'une offre ainsi structurée permet de
limiter les nuisances humaines sur les espaces
naturels, tout en garantissant aux habitants du
PACA laccés aces espaces de respiration essen-
tiels a leur qualité de vie.

La mise en ceuvre de l'objectif zéro artificia-
lisation nette coté francais et la préservation
des surfaces d'assolement c6té suisse enté-
rine la densification vers Uintérieur sur tout
le territoire du PACA. La pression sur le fon-
cier non-bati, agricole et naturel s'en retrouve
mieux maitrisée et les usages de ces espaces
sont pérennisés.

UNE AGGLOMERATION MULTIPOLAIRE REEQUILIBREE

Les villes (Nyon, Gland, Rolle, Coppet, Gex,
Saint-Genis-Pouilly, Ferney-Voltaire, Divonne-
les-Bains, Meyrin, Vernier, Grand-Saconnex
et Versoix) accueillent la majeure partie de
la croissance démographique du PACA. Elles
prennent des mesures de pacification ou piéto-
nisation de leurs centres en portant une atten-
tion particuliére a la végétalisation des espaces
ouverts et aux microclimats urbains. Les es-
paces villageois et les hameaux voient quant a
eux leur croissance limitée, tout en mettant U'ac-
cent sur la mutualisation d'équipements et ser-
vices de proximité afin de limiter la dépendance
au systeme de transport et la demande de dépla-
cements motorisés.

L'accueil de la croissance démographique dans
les villes du PACA bénéficiant pour la plupart
d'une desserte en transports publics structu-
rants, permet de confirmer et rendre cohérente
l'armature urbaine locale. Le PACA Jura fonc-
tionne ainsi comme une entité multipolaire et
de proximités au sein de l'agglomération. La
génération de déplacements individuels mo-
torisés en déplacements s'en retrouve ré-

duite, ce qui participe a désengorger le réseau
routier principal.

Le développement d'un nouveau transport public
ferroviaire reliant la partie gessienne du PACA a
Genéve, adossé audoublement de la ligne Geneve-
Lausanne etal'améliorationde laligne Genéve - La
Plaine a permis un fort report modal du TIM vers
les transports en commun. L'accroissement signi-
ficatif de la desserte avec une fréquence au quart
d'heure a répondu a une demande qui existait de-
puis de nombreuses années, désengorgeant ainsi
le réseau routier et posant les bases d'un rééqui-
librage fonctionnel du territoire.

Leréseaudédié auxmodesdouxestamélioré, en
particulier autour des axes forts Genéve-Nyon,
Genéve-St-Genis, Genéve-Ferney-Gex et Nyon-
Divonne-Gex. Cela permet d'offrir des liaisons
sécurisées pour les déplacements pendulaires
et de renforcer les possibilités de rabattement.
Les communes sont ainsi reliées entre elles et
les interfaces multimodales du PACA sont da-
vantage accessibles (gares ferroviaires et prin-
cipauxarréts des lignes TP structurantes).
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FIGURE 2
Vision d’'ensemble a
l'échelle du PACA Jura

VISION D'ENSEMBLE PACA JURA

(D 0 1 5 10 Km

PRIMAUTE DU SOCLE DU VIVANT :
PRESERVATION, REVITALISATION, RECONNEXION

infrastructure écologique

massif forestier, espace naturel et agricole
cours d'eau

connexion biologique

AGGLOMERATION MULTIPOLAIRE RE-EQUILIBREE :
REGENERATION, MISE EN RESEAU, CIRCULARISATION
ESPACE URBAIN

[ ] aire urbaine ville / bourg
village / hameau

(I secteur prioritaire de développement urbain
zone économique hors polarité urbaine

interface principale / secondaire /
locale de rabattement / de proximité

PAd pole d'activités métropolitain

RESEAUX
réseau ferroviaire
réseau TP structurant

G réseau capacitaire (mode et tracé a définir)
réseau car express
réseau cyclable

Covenraneneaeend > liaison lacustre
réseau autoroutier (avec jonction)

réseau routier primaire

--—-.—- frontiére franco-suisse

CHAPITRE1
PACAJURA




GRAND GENEVE
PROJET D'AGGLOMERATION 5 CHAPITRE 1
RAPPORT PACA PACAJURA

e
,,_,|H||.Douva'me
er v"'

rmance:

77y

Veigy:Foncenex

A
¥
IS

- Bons
en-Chabla

Machilly

Thoiry I |
l

m\I\J A
1Y Satigny,

z

P\ ranves:
2 Sales

=
@

7
I
Y
g
5
Pougny 73 Collon:
i ! : : ges A
- Z Saint:Julien “sous-Saleve it
S f iy (JReignier
Lt en-Genevois il |

Esery

£=3

. /
N

ﬂ‘ﬁ‘.} § Neydens
A



GRAND GENEVE

PROJET D'AGGLOMERATION 5
RAPPORT PACA
DU PA1 AU PA6

Les stratégies PA5 mises en ceuvre pour le PACA
Jurase placentdans la continuité des projets d'ag-
glomération précédentstoutenapportantdesévo-
lutions liées a la refonte de la vision d'ensemble et
a la réorganisation des PACA. Le nouveau PACA
Jura correspond a l'ancien périmétre des PACAs
Genéve - Rolle et Genéve - Saint-Genis - Gex.

Le PA1 a cofinancé a l'échelle du PACA des me-
sures de mobilité liées a la valorisation de l'axe
Genéve-Rolle et ainitié la construction du réseau
des TP structurants avec le tramway en direction
de Meyrin et du CERN et la requalification de l'es-
pace-rue au terminus du CERN. La création des
points de croisement ferroviaires de Chambésy
et Mies ont permis de passer a une fréquence au
quart d’heure entre Coppet et Genéve. D'autres
mesures non cofinancées étaient liées a des opé-
rations urbaines sur le long terme, principalement
autour des gares ferroviaires.

Le PA2 a introduit un principe de mise en ré-
seau des villages et centres locaux permettant
un rabattement TP efficace sur les gares prin-
cipales en coordination avec l'amélioration de
la desserte régionale (offre a la demi-heure du
RegioExpress). Ila également complété le réseau
des axes TP structurants avec le déploiement du
BHNS Genéve-Ferney-Gex et le prolongement
de la voie verte de Genéve a la ZIMEYSAVER. Il
a confirmé la localisation des grands projets de
développement urbain, notamment autour de
l'aéroport, au bénéfice d'une plus grande préser-
vation des espaces ouverts alentours et dont la
concrétisation progresse en permanence.

Le PA3 a poursuivi la construction des axes TP
structurants avec le prolongement du tram des
Nations vers le Grand-Saconnex et la mise en
placed’'un BHNS Geneve - Vernier-ZIMEYSAVER.
Ce projetd'agglomération a également misunac-
cent particulier sur le réseau de mobilité douce,
en facilitant les rabattements MD en direction des
gares ferroviaires et des arréts de TP.

Le PA4 a finalisé le réseau transfrontalier struc-
turant radial TP entre différents points centraux
du territoire, notamment avec le prolonge-
ment du tram de Grand-Saconnex vers Ferney-
Voltaire afin de desservir la ZAC Ferney-Geneve
en construction. Il s'est également concentré
sur les réseaux mobilité douce en rabattement
vers les interfaces multimodales et 'apaisement
du TIM dans les centres urbains. Cette généra-
tion a poursuivi le développement du secteur
de l'aéroport et concrétisé plusieurs projets ur-
bains engagés de longue date (mutation urbaine

CHAPITRE1
PACAJURA

du Grand-Saconnex, du secteur Vernier Meyrin
Aéroport avec le quartier de 'Etang en parti-
culier, réalisation du quartier des Vergers). Ce
projet d'agglomération a mis en route le bas-
culement d'une logique de réseau introduite
par les premieres générations vers une lo-
gique de proximité, d'espaces de vie attrayants
pour leurs usagers.

Le PAS5 confirme le basculement vers la logique
de proximité engagé dans le projet d'aggloméra-
tion précédent, avec une ambition renforcée is-
sue de la nouvelle vision d'ensemble. En milieu
urbain, les potentiels de densification sont iden-
tifiés pour accueillir la croissance démographique
dans de bonnes conditions et sans artificialisation
de nouvellesterres. Lanouvelle armature urbaine
développée dans la vision d’ensemble met l'ac-
cent sur le développement de services de proxi-
mité jusque dans les bourgs et villages afin d'y
offrir une bonne qualité de vie et de diminuer la
demande en déplacements motorisés. Les requa-
lifications multimodales se poursuivent en milieu
urbain pour sécuriser le trafic.

Le réseau cyclable est complété pour garantir la
continuité des itinéraires et renforcer son mail-
lage local. Les axes forts vélo introduisent quant
a eux une nouvelle ambition en termes d'effica-
cité sur certains couloirs transfrontaliers. Pour
les TP structurants, le début du développement
de lignes tangentielles permet de combler des la-
cunes en maillant la structure radiale arrivée a ma-
turité, tout en poursuivant l'amélioration de l'offre
sur l'ensemble du réseau. Le travail sur l'amélio-
ration des interfaces multimodales se poursuit
et se concrétise.

Enfin, les études de nouveaux développements
TP capacitaires pour connecter des centralités
devant accueillir un fort potentiel d'urbanisation
sont lancées. Les stratégies transfrontaliéres de
transport des marchandises et d'électromobilité
commencent a se concrétiser.

Dans la perspective du PA§, il s'agira d'une part
de poursuivre le développement d'un réseau
maillé et continu dédié aux modes doux (axes
forts et liaisons locales) et de poursuivre le réa-
ménagement des interfaces multimodales autour
des principales gares et haltes de transports pu-
blics structurants. Par ailleurs, il sera nécessaire
de consolider l'urbanisation dans les grands pro-
jets urbains et de concrétiser des potentiels sup-
plémentaires en travaillant sur la densification/
régénération du bati.
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CERN, portail de
la science et esplanade
des particules
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1.3 Besoins d'action

POINTS FAIBLES DU PACA JURA

FIGURE 3
Points faibles
du PACA Jura

O

10 Km

I PRIMAUTE DU SOCLE DU VIVANT

LOCALISATION DES POINTS FAIBLES :

I PRIMAUTE DU SOCLE DU VIVANT

Discontinuités environnementales et paysageres
- RD1005a Cessy
Delta de la Promenthouse/Bois de Chéne
Crans pres Céligny/Crassier
Pied du Jura
Saint-Genis CERN

Pressions sur linfrastructure écologique
Gland, rives du lac
Chéserex / La Rippe, pied du Jura
Divonne, Mont-Mussy et bois aux abords de la Versoix
Versoix / Pregny-Chambésy, rives du lac
Monts Jura (Crozet-Lélex)
Saint-Genis
Aéroport

Frottements

- Boisde Chéne

- JurasurlLéman

- Mijoux/La Faucille
- Crozet/Lelex

Il UNE AGGLOMERATION MULTIPOLAIRE REEQUILIBREE

&x%»  discontinuité et dysfonctionnement paysagers / biologiques Déficits d'offre en transports publics
> coupure de corridor, besoin de besoin d ion paysagere, etc. Feme)’_' Gd Saconnex
G frottement St-Genis - Ferney

> pression fonciére et des infras sur milieux naturels, surfréquentation

infrastructure écologique non protégée

1. AGGLOMERATION MULTIPOLAIRE REEQUILIBREE

&

manque de qualité d'espace public
> traversée de zone urbaine, etc.

Divonne - Nyon

Divonne - Coppet

Liaison tangentielle pied du Jura
Terre Sainte

Ligne CFF Geneve - Lausanne

Lacunes d'aménagement modes doux
Divonne - Maconnex
Gex - Thoiry via l'ancien chemin de fer
Saint-Genis - Pouilly
Ferney - Gd Saconnex

€=->  déficit doffre TP Rive droite genevoise (interquartiers)
> manque de liaison ou niveau de service trop faible ou offre mal coordonnée Route Suisse en dehors de Terre-Sainte
— lacune d'aménagement MD (piéton-vélo): Liaisons radiales autour de Nyon (Crassier - Eysin ;
> infra / réseau (itinéraire) Cheserex - Eysin ; Asse - Nyon ; Genolier - Duiller -
1 conflitd’usage TIM-TP-MD Nyon)
> allocation de I'espace plus en rapport avec son usage, entraine des Cham beSy - Versoix
requalifications d'axe, etc. Franchissement de 'Asse a Nyon
Yo ) i
30%  besoin de rabattement Franchissement A1 Rolle, Gland, Nyon, Coppet
* >manque P+R, manque passage sous-voie, manque stationnement vélo, etc. . .
) . Conflits d'usages
° zone d'accumulation des accidents Axe St Genis - Meyrin
Giratoire rte de Meyrin - rte du Mandement
Axe Meyrin - Ferney
h " Axe Geneve - Chatelaine - Vernier
Charpente naturelle Facade sud de l'aéroport
réseau hydrique Axe Divonne - Crassier
territoire urbanisé .
3 Besoins de rabattement
—0— reseau transport en commun structurant

réseau viaire structurant

frontiere franco-suisse

- Gare de l'aéroport

- Interfaces St Genis, Ferney et Gex

- Garesde Venier, Meyrin, ZIMEYSA

- Gares de Coppet, Nyon, Gland, Rolle
- Gares du Nyon St-Cergue

Manque de qualité des espaces publics
Nyon gare
Gland et Rolle
Ferney
St Genis
Meyrin
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BESOINS D'ACTION ET PRIORITES PA5

LA PRIMAUTE DU SOCLE DU VIVANT

BA1.01 - Préserver lUinfrastructure écologique tout en assurant des usages partagés

BA 1.03 - Reconnecter et enrichir les milieux, y compris a Uintérieur du tissu bati

Le littoral du PACA est marqué par des espaces ouverts, souvent prés des cours d'eau, qu'il faut
préserver pour leurs qualités environnementales et paysageres. Les infrastructures de transport
menacent ces écosystémes fragiles et rendent l'action urgente, malgré la prise de conscience
des collectivités.

L'urbanisation et les infrastructures existantes ou planifiées
impactent le socle du vivant

Les différents usages des espaces naturels et agricoles

Points faibles générent des conflits

Les espaces ouverts dans et en limite des zones urbaines n'offrent
pas des conditions suffisamment favorables a la biodiversité

Profiter de chaque opportunité de réaménagement de l'espace public
Actions a court terme pour végétaliser en milieu urbain et encourager les propriétaires a le
faire sur les parcelles privées

Mettre en place des dispositifs contractuels localisés, sur le
Actions a moyen terme modele des contrats-corridors qui ont déja fait leurs preuves dans
l'agglomération.

Mise a jour des planifications locales en matiére d'aménagement
Tache permanente du territoire, en intégrant l'infrastructure écologique
nouvellementidentifiée.

EPO1 - Préserver le socle du vivant en s'appuyant sur les
documents réglementaires

EPO3 - Restaurer les corridors biologiques en réalisant de

Stratégies PAS nouveaux projets
EPO5 - Limiter l'urbanisation en aménageant les franges urbaines

EP06 - Améliorer la qualité de vie en revitalisant l'espace urbain
U1 - Fixer les limites a l'urbanisation

EP2-08 Ae5 Renaturation du site scolaire college et école de

commerce (CEC) André Chavanne
Mesures PAS 5 .
EP2-09 Be5 Aménagement d‘un parcagro-urbain dans le nouveau

quartier mixte de La Susette au Grand-Saconnex
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UNE AGGLOMERATION MULTIPOLAIRE REEQUILIBREE

BA 2.01 - Rééquilibrer les polarités urbaines en termes d’emplois, de logements et d'équipements

BA 2.03 - Garantir les capacités d'accueil pour faire face a la croissance démographique projetée

La forte croissance démographique fait peser une forte pression fonciére sur les zones urbanisées
du PACA. L'accueil de cette croissance s'est jusque-la essentiellement concrétisée par le
développement de nouvelles extensions urbaines sur l'espace agricole. Les cadres reglementaires
nationaux (LAT, ZAN) ne permettant plus cette politique d'extension, la croissance démographique
attendue al'horizon 2050 devra étre absorbée au sein des espaces urbains déja existants, a
proximité des principales infrastructures de transports publics. Al'inverse les villages et hameaux
devraient voir le développement fortement limité.

Parailleurs latendance a larésistance d'une partie de la population aux politiques de densification
nécessite une approche pédagogique ainsi que l'amélioration de la qualité de vie au sein des
futures opérations.

Une meilleure mixité fonctionnelle est a rechercher aux différentes échelles territoriales, dans une
logique de complémentarité.

Le déséquilibre emplois-logements entre le centre et la périphérie
augment les besoins en déplacement

Les grandes opérations d'urbanisation rencontrent des oppositions et

Points faibles mettent du temps a se concrétiser

La production de logements est insuffisante au regard des
projections démographiques

Poursuivre la stratégie d’'urbanisation des centres, initiée avec les PA3
Actions a court terme et 4, en continuant de concentrer la croissance urbaine a l'intérieur des
périmetres compacts en coordination avec le réseau TP.

Travailler surla mise en réseau des villages et hameaux afin de

Actions a moyen terme . : . L
mutualiser les services et équipements de proximité

Réviser les documents de planification réglementaires a différents
niveaux : PDCn genevois - révision en cours, PDCn vaudois, SCOT du
Genevois francais, mais aussi PDCom et PLUI et ses OAP sectorielles
complété pardes OAP thématiques transversales.

Taches permanentes Soutenir le développement des équipements et services dans les
petites villes, satellite et villages en réseau

Assurer limplication des habitants et de la société civile dans la
conception des projets territoriaux, pour favoriser l'acceptabilité de la
densification et de la régénération du tissu urbain
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BA2.01 - Rééquilibrer les polarités urbaines en termes d’emplois, de logements et d'équipements

BA 2.03 - Garantir les capacités d'accueil pour faire face a la croissance démographique projetée

UO01 - Préserver les sols en fixant des limites a l'urbanisation
UO02 - Répondre aux spécificités locales en affinant l'armature urbaine

UO03 - Structurer le territoire multipolaire en accueillant la croissance
démographique dans les villes, petites villes et les bourgs

UO04 - Structurer le territoire multipolaire en créant les réseaux des
villages et hameaux

U05 - Assurer le dynamisme des polarités locales en équipant la ville
des courtes distances

U06 - Répondre aux besoins des activités économiques en recherchant
la complémentarité des sites

UO08 - Rendre laville désirable en adaptant les densités et formes
urbaines au contexte

Stratégies PAS MO1 - Préparer les développements ferroviaires et accélérer
leur mise en ceuvre

MO03 - Conforter le réseau de transport public structurant et
développer des lignes tangentielles pour soutenir la multipolarite

MO04 - Renforcer le réseau cyclable d'agglomeration et développer des
axes forts transfrontaliers

MO5 - Faciliter l'intermodalite avec les interfaces multimodales

MQ7 - Pacifier le trafic et accélérer la requalification multimodale du
réseau routier urbain

M08 - Agir sur le stationnement de facon coordonnée et accélérer la
réaffectation d'espaces de stationnement a d'autres usages

MOQ11 - Développer et coordonner les services de mobilité a l'echelle
transfrontaliére

UD1-03 Versoix

UD1-04 Coppet - Commugny

UD1-05 Nyons - Eysins - Prangins

UD1-06 Gland

UD1-07 Rolle - Mont-sur-Rolle

UD1-09 Divonne

UD1-12 Zones d'activités régionales du district de Nyon
UD2-01 Jardin des Nations

UD2-03 Ferney - Genéve Innovation

UD2-03A Grand-Saconnex

UD2-04 Ferney-Voltaire - Ornex - Prévessins-Moéns
UD2-05RD 1005 - étape 2 (yc Gex-Cessy)

UD2-07 Chatelaine

UD2-08 Vernier - Meyrin - aéroport

UD2-09 ZIMEYSAVER

UD2-12 Saint-Genis-Pouilly - Porte de France
UD2-13 Thoiry - Saint-Genis-Pouilly

UD2-16 Satigny

Mesures PAS
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BA 2.04 - Constituer un réseau cyclable continu et performant

En complément duréseau TP, le développement du réseau des modes doux permet d'offrir des
liaisons rapides de longues distances tout en développant des liaisons de proximité permettant un
rabattement vers les principales haltes de transports publics et permettant des déplacements du
quotidien vers les équipements et services locaux.

L'enjeu est également d'offrir des aménagements confortables et sécurisés
Lesréseaux etaménagements de mobilités actives sont insuffisants,
discontinus ou a améliorer.

Points faibles Les besoins des différents usagers et les conflits d'usages de la
voirie doivent étre mieux pris en compte dans la conception et/ou la
réalisation des aménagements.

Actionsa Compléter le réseau cyclable d'agglomération a l'interne des localités
courtterme

Actions a Consolidation du réseau cyclable par la réalisation d'axes forts
moyen terme cyclables longue distance connecté aux liaisons locales

Sensibilisation des communes a la mise en ceuvre du plan d'action

LLLUL T L LD vélo d'agglomération

UQ9 - Créer des espaces de respiration en ville en améliorant la qualité
et le maillage des espaces publics

UOQ4 - Structurer le territoire multipolaire en créant les réseaux des
villages et hameaux

MO02 - Requalifier le réseau routier régional en cohérence avec les
planifications suprarégionales

MO04 - Renforcer le réseau cyclable d'agglomération et développer des

Stratégies PAS axes forts transfrontaliers

MO7 - Pacifier le trafic et accélérer la requalification multimodale du
réseau routier urbain

M08 - Agir sur le stationnement de facon coordonnée et accélérer la
réaffectation d'espaces de stationnement a d'autres usages

M10 - Améliorer la sécurité du trafic et porter une attention particuliére
aux usagers les plus vulnérables
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BA 2.04 - Constituer un réseau cyclable continu et performant

12-29 Création d'aménagements et de rabattements MD surla RC 11
entre Crassier et Eysins

12-58 Création d'une liaison MD entre Vich et Gland
12-65 Création d'une liaison MD sur le chemin de Langollioux a Rolle
12-71 Création d'aménagements cyclables sur la RC24 entre
Nyon et Duillier
12-76 Aménagement d'un axe fort vélo entre Geneve et
Versoix en complément de la voie verte Geneve-Versoix sur
domaine public cantonal
12-79 Aménagements cyclables sur la route de l'Etraz
troncon Biolay - Mies
12-80 Aménagements cyclables sur laroute de L'Etraz secteur
Richelien / Machefer
12-81 Construction d’'un passage au-dessus de la Versoix sur la
route de l'Etraz
12-82 Aménagements MD section route de Suisse - village de Céligny
via gare de Céligny

Mesures PA5 12-83 Aménagement MD Rte de Sauverny troncon Douane de
Sauverny - Etraz
12-84 Aménagement de litinéraire cyclable Maconnex-Divonne
13-23 Amélioration de l'accessibilité MD a la gare Léman
Express de Vernier
32-2-30Aménagement d'une piste cyclable paralléle a la route Francois
Peyrot sous la halle 6 de Palexpo
32-2-31 Elargissement passerelle MD Charles-Bratschi au-dessus
autoroute en face de l'aérogare en lien avec CAP 2030
33-35Réaménagement multimodal du réseau routier cantonal dans la
ZIMEYSAVER : Route de Satigny Est - c6té Nord
33-40 Aménagement d'un axe fort vélo entre Genéve et St-Genis-
Pouilly (troncon Genéve - Meyrin) en complément de la voie verte
d'agglomération
33-41 Réalisation d'une passerelle pour les modes doux a la Savonnerie
au-dessus de l'autoroute Al a Vernier

33-46 Aménagement d'un axe fort vélo entre Jonction et Satigny
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BA 2.06 - Améliorer U'attractivité des interfaces multimodales

BA 2.07 - Renforcer l'offre de transports publics et développer le maillage ainsi que
Uefficacité duréseau

L'amélioration des transports publics, avec des initiatives comme le Léman Express, est un progres
important, maisil faut encore renforcer les liaisons tangentielles et augmenter la capacité des
lignes surchargées.

C'estlaraison pour laquelle les stratégies cantonales genevoise et vaudoise proposent de doubler
la ligne ferroviaire Geneve-Lausanne et d'augmenter la cadence des trains RER/RE/IC. La vision
stratégique cantonale genevoise propose en outre de compléter le réseau parune diamétrale
ferroviaire (30-82/ C5) permettant de desservir des zones denses non desservies par le Léman
Express, notamment en direction du Pays de Gex.

En complément du ferroviaire, le développement du réseau des BHNS doit se poursuivre afin
derelier efficacement les principales villes du PACA non desservies par le rail, notamment
endirection de St-Genis. Les transports publics doivent aussi étre renforcés afin de renforcer
les liaisons de proximité permettant de relier les bourgs et villages et les principales
interfaces structurantes.

Enfin, laccessibilité aux interfaces multimodales doit étre améliorée notamment du point de vue de
la sécurité pour les modes doux ainsi que pour la priorisation des transports publics.

La qualité de l'aménagement de cesinterfaces est essentielle pour le bon fonctionnement de
l'armature multipolaire de 'agglomération. En particulier, la gare de l'aéroport est une interface
majeure du PACA etdu Grand Geneéve. Elle présente encore des lacunes d'aménagement de ses
espaces publics quidoivent étre réglés, ainsi qu'un déficit de connexions pour les modes doux vers
les quartiers voisins (acceés depuis la facade sud, depuis Ferney, depuis Grand Saconnex et depuis
laroute de Pré-Bois).

Déficits de l'offre TP
Besoin de rabattement

Points faibles

Réalisation du projet CAP2030 incluant la restructuration de

Actions a courtterme linterface multimodale de l'aéroport et son accessibilité.

Améliorer l'offre TP Divonne-Nyon et Divonne-Coppet.
Développer les lignes tangentielles.

Améliorer l'offre de la ligne Nyon-St-Cergue-Morez sur sa partie

Actions a moyen terme S ] : )
haute pourinciteraureport modalvers le train en direction de Nyon.

Améliorer la desserte ferroviaire de Versoix en en intégrant
des dessertes RE

CEuvrer pour le financement du développement du réseau

Tache permanente L o
ferroviaire capacitaire
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BA 2.06 - Améliorer Uattractivité des interfaces multimodales

BA 2.07 - Renforcer U'offre de transports publics et développer le maillage ainsi que
Uefficacité duréseau

U02 - Répondre aux spécificités locales en affinant l'armature urbaine
U03 - Structurer le territoire multipolaire en accueillant la croissance
démographique dans les villes, petites villes et les bourgs

UQ4 - Structurer le territoire multipolaire en créant les réseaux des
villages et hameaux

UQ9 - Créer des espaces de respiration en ville en améliorant la
qualité et le maillage des espaces publics

MO1 - Préparer les futurs développement ferroviaires et accélérer

L. leur mise en ceuvre
Stratégies PAS MO02 - Requalifier le réseau routier régional en cohérence avec les
planifications supraregionales

MO03 - Conforter le réseau de transport public structurant et
développer des lignes tangentielles pour soutenir la multipolarité
MO05 - Faciliter l'intermodalité avec les interfaces multimodales

M09 - Favoriser la mobilité piétonne et la qualité de séjour dans
les espaces publics

MO011 - Développer et coordonner les services de mobilité a l'échelle
transfrontaliére

12-20 Réaménagement de l'interface multimodale de la gare de Rolle
et requalification des espaces publics au Sud de la gare (2¢m phase)

12-57 Réaménagement de l'interface multimodale de la Gare de Coppet

12-66 Création d'une route de desserte pour l'interface multimodale
de la Gare de Coppet

30-45 Réaménagement des espaces publics de l'interface
multimodale de Genéve Cornavin (phase 2 - secteur Montbrillant)

30-64 Réaménagement des espaces publics de l'interface
multimodale de Genéve Cornavin (phase 3) : construction PI HEAD,
amélioration Pl Grottes, et vélostation ilot 5-7 du quartier des Grottes

30-80 Insertion urbaine d'interfaces multimodales en lien avec le
développement de la nouvelle liaison souterraine Jura - Saléve
30-82 Nouvelle liaison souterraine Jura - Saleve
31-44 Réaménagement de l'interface multimodale de la gare de
Nyon - Coté Jura

Mesures PAS 31-45Réaménagement de L'interface multimodale de la gare
de Nyon - Coté Lac
31-46 Réaménagement de l'interface multimodale de la gare de Nyon
- Création Pl Viollier
32-2-24 Construction de la nouvelle interface multimodale de
l'aéroportinternational de Geneve
32-2-34 Deuxieme étape d'aménagement de l'interface
multimodale P47/P49 en lien avec le projet Cap2030 de l'aéroport
international de Geneve
33-37 Aménagement d'un axe BHNS entre St-Genis-Pouilly et Meyrin
intégrant le réaménagement multimodal du carrefour Porte de France

33-38 Construction d'une nouvelle interface multimodale a Porte de
France enlien avec l'aménagement de l'axe BHNS entre St-Genis-
Pouilly et Meyrin

34-23 Création d'une nouvelle ligne de tramway dite «la tangentielle»
entre l'aéroport et Lancy (maillage réseau tramway radial)



et mesures

MESURES SUPRAREGIONALES

Augmentation de capacité du nceud de Genéve
Cornavin (extension souterraine de la gare)

Pour répondre aux objectifs du programme
Léman 2030, il faut réaliser deux voies supplé-
mentaires a la gare Cornavin. Cette extension
seraréalisée ensouterrain, le début du chantier
est envisagé en 2029. L'augmentation de capa-
cité du nceud de Cornavin déclenche des me-
sures phares de réaménagements des espaces
publics pour accompagner par étapes l'évolu-
tion majeure de cette interface multimodale
principale du Grand Genéve.

Amélioration des installations d'accueil de la
gare de Nyon (PRODES 2035)

Des travaux d'augmentation, d'élargisse-
ment et de prolongement des quais ainsi que
la construction d'un nouveau passage inférieur
accompagneront l'augmentation du niveau de
service sur la ligne ferroviaire. Ils seront coor-
donnés avec la réalisation de l'interface multi-
modale de la gare de Nyon.

Augmentation de la capacité entre
Annemasse et Coppet sur le RER Léman
Express graceadestrains plus longs, mise au
quart d'heure des Intercity et RegioExpress
Genéve-Lausanne avec desserte de Genéve-
Aéroport, mise au quart d'heure du RER
Léman Express sur la ligne Genéve - La
Plaine (PRODES 2035)

1.4 Opérations stratégiques

Dans la région lémanique, le nombre de
RegioExpress sur la section Nyon-Lausanne
augmentera, de sorte que huit paires de trains
(4 IC/IR et 4 RE) par heure seront proposés sur
le troncon Genéve-Lausanne. Dans la région
de Geneéve, les prolongements de quais per-
mettront d'allonger aussiles trains RERa 220m
entre Coppet et Annemasse. La mise au quart
d'heure du Léman Express sur la ligne Geneve
- La Plaine permet de renforcer la desserte de
Meyrin, Vernier, Satigny et la ZIMEYSAVER. Ces
ameéliorations du service renforceront encore
l'armature ferroviaire du PACA, aussi bien en
direction de Genéve que vers l'agglomération et
le reste de la Suisse.
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OPERATIONS STRATEGIQUES
0S1 - CENTRE REGIONAL DE NYON

Le périmétre Nyon-Eysins-Prangins consti-
tue la principale centralité urbaine du district
de Nyon. La mesure d'urbanisation relative
(UD1-05) prévoit des opérations de densifi-
cation et de mutation urbaines a Uintérieur du
tissu urbanisé. En cohérence avec la présence
de la gare de Nyon et la desserte en trans-
ports publics existante, la mesure comprend
un potentiel de 5605 nouveaux habitants et
959 nouveaux emplois.

Pour accueillir cette croissance démogra-
phique, Uinterface multimodale de la gare de
Nyon doit étre réaménagée. Les travaux sont
prévus par étapes, en commencant par le coté
Lacdelagare (31-45/B5). Des espaces publics
qualitatifs sont aménagés avec un parc coté
Jura (31-44 / B5) et une place cété Lac pour
augmenter la lisibilité de l'interface et créer un
espace public agréable. Pour fluidifier les liens
entre lesdeux cotés de lagare, unnouveau pas-
sage inférieur est planifié (31-46 / B5).

De nombreux aménagements modes doux sont
prévus a Nyon dans le centre-ville ainsi qu‘en
rabattement sur la gare (31-23, 31-40, 31-41/
C5). Des liaisons modes doux sont également
prévues au-dela pourrelier lescommunes limi-
trophes: Crassier, Borex et Eysins (12-29 / A5),
Genolier, Duillier et Trélex (12-71 / A5; 12-73
/ B5; 12-69 / C5) et Chéserex, Grens et Signy-
Avenex (12-59 / B5).

CHAPITRE1
PACAJURA

TYPES DE MESURES

ecccece

Aménagement modes doux

%////% Interface multimodale

Sécurité / Valorisation de l'espace routier

Transport public sur route

Environnement / Paysage

HORIZON DE REALISATION

Mobilité/EP  Opération d'aménagement
— A5
— B5
C5
E— Projet (PA1a4)
Réalisé (PA1a4)
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FIGURE 4 Trélex
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TABLEAU 3
Mesures inscrites dans
1'0S1 du PACA Jura. Les
mesures structurantes
sontindiquées par
un fond couleur.
N° : : : : ' Entitépilote  : Début
mesure : Intitulé mesure . Typologie . Horizon . Territoire : étapeencours : destravaux
Création d'aménagements
12-29 . etderabattementsMDsurla : MD - A5 - VD %Sg;;)g)deVaud : 2028
: RC11 entre Crassier et Eysins : : :
Création d'aménagements : Canton de Vaud
12-71 . cyclables surlaRC24 entre - MD - A5 - VD : . 2030
. Nyon et Duillier : : : . (DGMR) :
Réaménagement de l'interface ; ; : ;
31-45  : multimodale de la gare . Interface - B5 - VD . Nyon : 2031
: de Nyon - Coté Lac : : : : :
Création d'aménagements MD : : : " Canton de Vaud
12-59  : surlaRC94etlaRC15entre - MD : B5 : VD : : 2032
: Chéserexet Eysins E ' ' (DGMR) 3
Création d'aménagements : " CantondeVaud
12-73 . cyclablessurlaRC 24 entre - MD - B5 - VD : 2034
: Duillieret Genolier : : (DGMR) :
Réaménagement de l'interface : : : :
31-44  : multimodale de la gare de . Interface - B5 - VD : Nyon : 2034
: Nyon - Coté Jura : : : : :
Réameénagementde l'interface : : : :
31-46 . multimodale de lagarede . Interface - B5 : VD . Nyon : 2032
: Nyon - Création Pl Viollier : : : :
Q Vi ; ;  Region _
: ) ) - Ville- : : : :
UD1-05 : Nyon - Eysins - Prangins : o : As5-Bs5 ©VD : deNyon/ * Encours
: . densification : : :
: : : - Vaud
Création d'une liaison MD : : : Canton de Vaud .
I Trélex-Nyon (RC96) Al Le EE (DGMR) :
Requalification du réseau :
. routier de Nyon en faveur : : ; :
31-23  : desTPetdesMD:av. - MD . C5 © VD . Nyon -
. des Eules, routes de : : : :
. l'Oulteretetde l'Etraz
Requalification en faveurdes ; ; :
31-40  : TCetdesMD delaRoutede : Sécurité . C5 - VD : Nyon -
. St-Cergue (partie sud) a Nyon : : :
Requalification de l'Avenue : : : :
31-41 . Alfred-Cortot, a Nyon, en . Sécuriteé - C5 - VD - Nyon -
: faveurdes TC et des MD : : :
Réaménagement des espaces : :
31-52 . publics du quartier de Rive a " Sécurité cs5 VD Nyon _

. Nyon, de la place du Molard a
. l'embouchure de l'Asse




GRAND GENEVE
PROJET D'’AGGLOMERATION 5
RAPPORT PACA

0S2 - ROUTE SUISSE

La requalification de la route Suisse (RC1) en fa-
veur des modes doux se réalise par étapes depuis
le premier projet d'agglomération. De nombreux
troncons sont déja terminés sur Geneve et Vaud,
certains sont inscrits au présent projet d'agglo-
mération: Perroy (12-56 / A5), Rolle (12-61 /
AS5), Dully-Bursinel-Rolle (12-62 / C5), Colovray
- Bois-Bougy a Nyon (12-63 / C5) et Crans-
Nyon (12-64/ C5).

De nouveaux projets viennent s'adosser a cette
liaison structurante en lien avec les gares
Léman Express de Coppet, Genthod-Bellevue et
Genéve-Sécheron. Unaxe fortvéloestainsiprévu
entre Genéve et Versoix en complément de la voie
verte Genéve-Versoix (12-76 / A5). De nombreux
aménagements sont prévus autour de Bellevue,
Pregny-Chambésy et Versoix (12-79, 12-80 / A5,
12-80 / B5) pour assurer la continuité du réseau
modes doux et les rabattre sur les axes majeurs
(voie verte, axe fort, route Suisse).

A Nyon, les espaces publics du quartier de Rive,
traversé par la RC1, seront réaménagés (31-42,
31-52/B5). Une mesure environnement-paysage
vient compléter ce réaménagement nyonnais:
la renaturation de l'embouchure de l'Asse et des
rives du Lac (EP1-06 / Be5).

CHAPITRE1
PACAJURA
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TYPES DE MESURES /1

eecese Aménagement modes doux

S Interface multimodale uDj 03d| A\~
Sécurité / Valorisation de l'espace routier uli-03g

]
G—

Transport public sur rail

Transport public sur route
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Péle de mobilité
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TABLEAU 4
Mesures inscrites dans
1'0S2 du PACA Jura. Les
mesures structurantes
sontindiquées par
un fond de couleur.
: . Début
N° : : : : . Entité pilote étape : des
mesure : Intitulé mesure : Typologie . Horizon : Territoire : encours . travaux
Requalification : : : :
: i : : : - Canton de Vaud :
g Lo e - Sécurité A5 VD 5 " 2030
- (4*meétape) :troncon - : : - (DGMR) :
- Perroy (en localité) :
' Créationd'une liaison : : ' CantondeVaud
12-58 - MDentreVichetGland MD AS Vb - (DGMR) 2030
Requalificationde :
- laroute de Suisse : : : : :
12-61 . (5¢étape) : troncon : Sécurité : A5 : VD . Rolle 2029
. Rolle (en localité), ' : : : :
. etroute de Gilly
Aménagementd'un
. axe fortvélo entre : : : " Cantonde Genéve
12-76 . Genéve et Versoix en - MD - A5 - GE - -aMONdeBENEVE - 929
: X . : : : - (OCT) :
. complément de lavoie : : : :
. verte Geneve-Versoix
Aménagements : : : : :
) . cyclablessurla : Cantonde Genéve :
12779 oute de UEtraz - MD A5 - CE (ocT) ; 2030
. troncon Biolay - Mies :
AConstructiond'un ' ' ' ' '
) . passage MD audessus : Cantonde Geneve :
12-81 - delaVersoixsurla E PaquetMD AS E GE - (0CT) 2030
: route de l'Etraz :
: ) s o : : " Cantonde Genéve
UD1-03 : Versoix  Ville-densification : As5-Bs5 : GE : (o) : Encours
) _ Bourg et petite ) RégiondeNyon/

UD1-04 Coppet - Commugny ' ville-densification As5-Bs5 VD ' Vaud : Encours
Up1-05 | Won- . - Ville-densification : As5-Bs5 : VD  RegiondeNyon/ - ¢ cours
. Eysins - Prangins : : : : Vaud :

UD1-06  Gland Bourgetpetite 55 pes vD RegiondeNyon/ = g o
: . ville-densification : : : Vaud :

UD1-07  Rolle - Mont-sur-Rolle : Dourgetpetite - As5-Bs5 VD - RégiondeNyon/ = p s

. ville-densification

Vaud




N°
mesure

GRAND GENEVE

PROJET D'’AGGLOMERATION 5

RAPPORT PACA

Intitulé mesure

Horizon

CHAPITRE1
PACAJURA

 Entité pilote étape

- Début
. des
: travaux

31-42

: Réaménagement

. des espaces publics
. duquartierde Rive a
: Nyon, du Giratoire de .
. Clémenty (non compris) :
. alaplace duMolard

Typologie

© Sécurité

. C5

Territoire

VD

. encours

; Nyon

12-62

. Requalification de
. laroute de Suisse

. (6¢ étape) : troncon
. Dully-Bursinel-

- Rolle (hors localité)

Sécurité

- C5

VD

Cantonde Vaud
- (DGMR)

12-63

. Requalification

. de laroute Suisse
o (7eme étape) :

. troncon Colovray -
: Bois-Bougya Nyon

- Sécurité

. C5

VD

; Nyon

12-64

. Requalification de

- laroute de Suisse

. (8eme étape) :

. troncon Crans-

- Nyon (hors localité)

Sécurité

- C5

VD

Cantonde Vaud
- (DGMR)

12-80

: Aménagements

. cyclablessurlaroute
. de L'Etraz secteur

. Richelien / Machefer

. MD

. C5

| GE

Cantonde Geneve
- (oCT)

12-82

: Aménagements MD

: sectionroute de Suisse
. —village de Céligny via
: garede Céligny

. MD

. C5

| GE

Canton de Genéve
- (0CT)

31-52

. Réaménagement des

: espaces publicsdu

. quartier de Rivea Nyon:
. Place duMolard -

: Embouchure de l'Asse

Sécurité

. C5

VD

Nyon

EP1-06

. Renaturation de

. l'embouchure de

. 'Asse etdesrives

. urbaines dulaca Nyon

Environnement-
. Paysage

. C5

VD

; Nyon




0S3 - FACADE SUD DE LAEROPORT

La facade sud de U'aéroport, de part et d'autre
de lautoroute, connait un important dévelop-
pement urbain a vocation économique ainsi
que des projets de logements a ses extrémités
(grands projets Vernier-Meyrin-Aéroport UD2-
08 et Grand-Saconnex UD2-03a).

La stratégie de mobilité du secteur aéropor-
tuaire vise a assurer l'accessibilité multimodale
sur le long terme et a réduire l'usage des trans-
ports individuels motorisés, en tenant compte
des développements planifiés, en termes d'ur-
banisme (cités précédemment), de mobilité
(remplacement des ponts cintrés, voies bus en
site propre, itinéraires modes doux) et des dé-
veloppements de l'aéroport. De fait, la gare de
l'aéroport a vocation a devenir une interface
multimodale structurante pour Uensemble
des villes situées a proximité dont Ferney,
le Grand Saconnex, et certains quartiers de
Meyrin et Vernier.

L'engagement d'accroitre massivement l'usage
des transports publics et des modes doux par
les passagers aériens et les employés est
notamment formalisé dans le cadre du PSIA
(plan sectoriel de linfrastructure aéronau-
tique). Latteinte des objectifs implique la mise
en ceuvre de mesures d'incitation, le renforce-
ment de la desserte et de l'accueil des TP et MD
du secteur. Ces 3 thématiques sont déclinées
en un plan d'action dans le cadre du PSIA.

Plusieurs mesures du PA5 portent donc des
actions issues des objectifs mobilité du PSIA.
Linterface multimodale de l'aéroport est ainsi
reconfigurée pour assurer son rdle de gare
principale du secteur et accueillir les nouvelles
offres de mobilité mises en place (32-2-24 /
A5). Afin d'accompagner le développement de
la desserte TP planifiée du secteur aéropor-
tuaire (nombre de lignes et fréquence), une
deuxieme étape d'aménagement de linter-
face multimodale P47/P49 est prévue (32-2-34
/ Ae5), et la réalisation de voies en site propre
est programmée route des Batailleux et au sud
de l'autoroute (32-2-26, 32-2-28 / C5). Une re-
configuration du Pont Peyrot est prévue en lien
avec la desserte de linterface de l'aéroport
(32-2-25/C5).

Afin d'améliorer la qualité urbaine de ce sec-
teurtrésdense eninfrastructures etde réduire
les nuisances environnementales, il s'agit
d'accompagner les projets urbains par un mail-
lage des espaces publics et verts d'une part,
comme les espaces publics et le parc agro-ur-
bain du grand projet Suzette (32-1-28 / Be5 et
EP-09) ; et des cheminements doux connectant
les quartiers et favorisant l'acceés aux espaces
ouverts d'autre part, comme la Promenade des
Parcs (32-1-22a / Ae5, 32-1-22b et 32-1-23 /
Be5) et la Promenade de la Paix.
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GRAND GENEVE
PROJE
RAPPORT PACA

D'AGGLOMERATION 5

TABLEAU 5

Mesures inscrites dans
1'0S3 du PACA Jura. Les
mesures structurantes
sontindiquées par
un fond de couleur.

N°
mesure

Intitulé mesure

Typologie

CHAPITRE1
PACAJURA

. Horizon

Territoire

- Entité pilote
. étape en cours

- Débutdes
. travaux

32-2-24

. Constructionde la

. nouvelleinterface

: multimodale de l'aéroport
. international de Genéve

. Interface

A5

- GE

Geneve Aéroport

£ 2028

32-2-34

- Deuxiéme étape

. d'aménagement de

. linterface multimodale

. P47-P49 enlien avec le

. projet CAP2030 de l'aéroport
. international de Genéve

- Interface

* Ae5

. GE

Cantonde
. Geneve (OCT)

- 2030

32-1-22a

. Promenade des Parcs

: (séquence Avanchets Vernier)
: —Aménagement des espaces
. publics et MD surla facade

: sudde l'aéroport

- MD

Aeb

| GE

: Vernier

£ 2028

UD2-03a

Grand-Saconnex

' Ville-densification

- As5

| GE

Cantonde
. Genéve (OCT)

: Encours

33-41

. Réalisation d'une passerelle
. pour les modes douxa la

. Savonnerie au-dessus de

. l'autoroute A1 a Vernier

- B5

| GE

Cantonde
. Genéve (OCT)

32-1-22b

. Promenade des Parcs (section
. Cointrin Est - Meyrin) -

: Aménagement des espaces

. publics et MD sur la facade

: sud de l'aéroport

- MD

- Be5

| GE

Meyrin

£ 2029

32-1-23

. Promenade des Parcs

. (séquence Mail Sud) -

. Aménagement des espaces
. publics et MD surla facade
: sudde l'aéroport

- MD

Beb

| GE

: Grand-Saconnex

£ 2033

32-1-28

. Réseaud'espaces publics

: structurants dans le nouveau
. quartier mixte de La Susette
. au Grand-Saconnex

. Envir.-Paysage

- Be5

| GE

: Grand-Saconnex

£ 2032

EP2-09

: Aménagement d'un parc

: agro-urbain dans le nouveau
. quartier mixte de La Susette
. au Grand-Saconnex

. Envir.-Paysage

Be5

. GE

. Grand-Saconnex

2032
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N° _ : _ : Entité pilote Débutdes
mesure : Intitulé mesure : Typologie . Horizon : Territoire : étapeencours : travaux
Promenade de la : :
. Paix (prolongation) : : : :
L : réaménagement de la Voie-de- : : Paquet : : ) :
32130 . Moénsentre laroute de Ferney : MD - MDB5 GE - Grand-Saconnex 2033
. etlaroute Francois-Peyrot et :
: connexion Palexpo :
: : © As5- :
UD2-08 : Vernier- Meyrin - aéroport : Ville-densification : : GE : Cant‘on de - Encours
: : © Bs5 : - Geneve (0U) :
Promenade des serres et : : :
. extension du Coursdes : : : : Cantonde
3271726 Nobelentre OMS et la . MD (65 iGE ' Genave (OCT)
: campagne Tournay :
Aménagementd'une piste : : : :
e . cyclable paralléle alaroute : Cantonde _
32-2:30 . Francois Peyrot sous la MD ¢S GE : Genéve (OCT)
. halle 6 de Palexpo '
Elargissement passerelleMD : : :
. Charles-Bratschiau-dessus : : : : Cantonde
32°2-31 . autoroute en face de l'aérogare : MD cs GE . Genéve (OCT)
. enlienavec CAP 2030 :
Amélioration de l'accessibilité : : " Canton de
13-23 : MDalagareLéman : MD - C5 - GE : . -
: . : : : : Genéve (OCT)
. Expressde Vernier : : : :
. Reconfiguration du Pont Peyrot Cantonde _
32-2°25 - enfaveurdes TC etdes MD : TP_route : €5 : GE : Genéve (OCT)
Axe fortintégral pourles :
: TCetlesMDsurlaroute : : ; " Canton de
32-2-26 : desBatailleux:troncon : TP_route : C5 . GE Genéve (OCT) -
. entrele PSPavillonet la : : :
: route de l'aéroport
Axe fort TC sud autoroute : : :
. . section Giratoire pavillon : Cantonde _
32-2-28 . - Palexpo - Pont Peyrot et E TP_route E €5 E GE . Genéve (OCT)
. accessibilité quartier Susette :
Requalification de laroute de
. Prébois (phase 2) :troncons  : : : " Canton de
32-2-33 : entrertedeVernieretchdes @ Sécurité : C5 . GE : -

. Coquelicots, et entre rte de
. Meyrin etrte de UAéroport

: Genéve (OCT)




0S4 - VERNIER - MEYRIN - SAINT-GENIS

Genéve - Meyrin - Saint-Genis est un axe urbain
majeur du PACA, important support de déplace-
ments transfrontaliers. Il est déja desservi par
les transports publics: tram Geneve - Meyrin -
CERN (mesure urgente du fonds d'infrastructure
en service depuis décembre 2011) et complété
par deux lignes de bus. Pour optimiser le report
modal, Saint-Genis-Pouilly accueillera un pdle
d'échange multimodala Porte de France incluant
un P+R de 700 places (33-38 / A5), intimement
lié a la mise en site propre du BHNS depuis la
douane du CERN incluant le réaménagement du
carrefour Porte de France (33-37 / A5).

En effet, ladouane de Meyrin et le carrefour Porte
de France concentrent d'importants flux entre le
Pays de Gex et le canton de Genéve. Ils sont au-
jourd'hui amplement congestionnés aux heures
de pointe. Les transports publics sont pris dans
ce trafic, limitant ainsi leur attractivité. La den-
sité de circulation est également source d'acci-
dents pour les modes les plus vulnérables. Les
projets de quartiers de logements réalisés et a
venir sur les secteurs de Meyrin et du nord du
Pays de Gex seront de plus générateurs de nou-
veaux flux de trafic. Si rien n'est entrepris, l'ajout
de ces nouveaux flux a Uexistant feraient passer
la fréquentation du carrefour Porte de France de
30000 véhicules par jour actuellement a 45 000
véhicules par jour en 2030.

Il faut rappeler également la présence sur cet
axe urbain du CERN, localisé de part et d'autre
de la frontiere et qui accueille quotidiennement
plus de 8'000 personnes dont des employés et
des visiteurs externes qui logent pour une part
importante d'entre eux soit a Saint-Genis soit a
Meyrin ou a proximité.

Le secteur de Meyrin - Saint-Genis-Pouilly
concentre une forte dynamique urbaine dans les
sites prioritaires de développement: le quartier
des Vergers est habité depuis quelques années
(UD2-10) et compléte la structure urbaine du
cceur de Meyrin. La ZIMEYSAVER (voir opération
stratégique 5, ci-aprés) poursuit sa mutation de
zone industrielle vers un pole d'activités métro-
politain porteur d'aménités urbaines (UD2-09).
Saint-Genis-Pouilly affirme son rdle de ville dans
l'armature du Grand Geneéve, polarisantles bourgs
etvillagesdupiémontduJura (UD2-12 et UD2-13).

La voie verte d'agglomération qui traverse
le Grand Genéve d'Annemasse a Saint-
Genis-Pouilly se construit par étapes d'ici
2025 (6621.009/33-4; 6621.2.025/30-21;
6621.2.034/33-11) et lie entre eux ces diffé-
rents espaces urbains. Elle est complétée par

l'aménagement de Uaxe fort vélo entre Genéve
et Saint-Genis-Pouilly (33-40, 33-37 / AS5). En
plus de constituer un axe MD structurant, la voie
verte est un espace public porteur de liens inter-
quartiers dans ces secteurs trés denses en pleine
transformation. Pour compléter ces liens une pas-
serelle sera réalisée en connexion entre la voie
verte et le centre de Vernier (6621.4.003/33-26).

La ZIMEYSAVER est en phase de mutation
de zone industrielle vers un pdle d'activités
métropolitain porteur d'aménités urbaines
(UD2-09). La nouvelle demi-jonction autorou-
tiére Vernier-Canada (80-03) et la réalisation
du barreau de Montfleury (6621.3.100/33-14)
viendront améliorer l'accessibilité TIM de la
zone. Pour tirer parti de ces nouvelles infras-
tructures routiéres qui permettent de canali-
ser le TIM, l'ensemble des réseaux adjacents
dans la ZIMEYSAVER doivent sécuriser les-
pace routier au profit des transports publics
et des modes doux, en lien avec la gare Léman
Express et les lignes de bus existantes.

Les axes doivent étre requalifiés en faveur
d'espaces publics de qualité en cohérence avec
le plan-guide du grand projet ZIMEYSAVER. Pour
ce projet d'agglomération plusieurs mesures
prévoient un réaménagement du réseau rou-
tier de la zone (33-31, 33-35 / B5 et 33-34, 33-
36/C5). Le maillage modes doux est également
traité avec une passerelle au-dessus de l'auto-
route (33-41/C5).
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TABLEAU 6
Mesures inscrites dans *Une demande de démarrage
1'0S4 du PACA Jura. anticipé des travaux est prévisible.
: . Début

N° : : : : . Entité pilote . des

mesure : Intitulé mesure : Typologie . Horizon : Territoire : étapeencours : travaux
Aménagement d'un axe BHNS : :

. entre St-Genis-Pouilly et Meyrin : : - Département :

33-37 .., . - TP_route - A5 - F - del'Ain, Paysde : 2027*

. intégrant le réaménagement du : : : ' Gex Agalo :
. carrefour Porte de France : : 99
Construction d'une nouvelle

. interface multimodale a Portede : : :

33-38 : Franceenlienaveclaménagement : Interface - A5 - F . Paysde GexAgglo : 2027*
. de l'axe BHNS entre St-Genis- : : : : :

. Pouilly et Meyrin
Aménagement d'un axe fort vélo
. entre Genéve et St-Genis-Pouilly ~ : : : : Canton de :

33-40 : (troncon Genéve - Meyrin) en - MD - A5 - GE : . - 2029
: . , : : : . Geneéve (OCT) :

. complément de la voie verte : :
. d'agglomération :
.. Saint-Genis-Pouilly - Ville- : : :

ub2-12 : —Portede France . densification AsS F : Pays de GexAgglo : En cours
Réaménagement de laroute de : : : :

: I : : : Cantonde :

33-31 : Peneyentrelaroutede Canadaet : Sécurité - B5 - GE : . : 2032
: : . : : : . Genéve (OCT) :

. laViade Coisson : :
Réaménagement multimodal : : : : :
) . duréseauroutier cantonal . Paquet : Cantonde

3335 . danslaZIMEYSAVER: Route de : MD :MDB5 GE . Genéve (OCT) E 2034
. Satigny Est - c6té Nord : : :

: Site : : - Cantonde :

UD2-09 : ZIMEYSAVER : économique- : As5-Bs5 : GE E . : Encours
: : e : : . Genéve (OCT) :

. densification ; ;
: Bourgs et : : :

UD2-13 : Thoiry - Saint-Genis-Pouilly . petitesvilles— : As5-Bs5 : F . Paysde GexAgglo : Encours
: . densification E 3 3
Réaménagement multimodal ' ' '

. duréseauroutier cantonal S . Cantonde _

33-34  JanslaZIMEYSAVER : Route - Securité 0 - GE * Genéve (OCT)

. de Satigny Ouest :
Réaménagement multimodaldu

© réseau routier cantonaldans la : : : :

: Al e, : : : Cantonde

33-36 : ZIMEYSAVER:Route du Nantd'Avril : Sécurité - C5 : GE : . -

: . : : : : Genéve (OCT)
. Estentrelaroute de Satignyetla : : :
. jonction autoroutiere de Vernier
) Apaisementde laroutede Meyrin ., ., Cantonde _

3339 entraverséeduvillage de Meyrin | cCUNte - - GE ' Genéve (OCT)

: , — -~ : : : Fondation pour
sia THOOMEELUUDIS  logsie €5 GE et -

: g y : : : - industriels (FTI)
33-45 Réaménagement multimodal de Sécurité c5 GE . Cantonde _

. l'avenue Louis-Pictet

- Genéve (OCT)
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TABLEAU 7
Autres mesures
du PACA Jura
AUTRES MESURES DU PACA JURA
: : : : : - Débutdes
N° . Intitulé : Typologie : Horizon : Terr. : Pilote . travaux
) Création d'une liaison MD sur le Paquet
12:65 % themin de LangolliouxaRolle : "D - Mpas (VD Rolle 2028
) Aménagement de l'itinéraire Paquet Pays de
12-84 . cyclable Maconnex - Divonne MD : MDA5 F : GexAgglo 2028
UD2-03 Ferney - Genéve Innovation  Ville-densification - As5 F Pays de - Encours
: : : : : GexAgglo :
UD2-04 Ferney-Yoltalre"— Ornex - Vlllaggssgtellltes- ' ASS - Paysde ' Encours
. Prévessins-Moéns . densification : : : GexAgglo :
} _ ) Villages satellite- Pays de :
UD2-05 : RD 1005 - étape 2 (yc Gex Cessy)é densification : As5 F ' GexAgglo - Encours
Réaménagement de l'interface :
. multimodale de la gare de : : : : :
12-20  : Rolle etrequalification des . Interface - B5 - VD . Rolle 2032
. espaces publics au Sud de la : : : : :
- gare (2¢™ phase)
UD1-09 : Divonne B.ourgsetpe.tlltes. - As5-Bs5 © F Pays de - Encours
: . villes - densification : : GexAgglo :
UD2-06 : Gex- Cessy ' Ville-densification ~ : As5-Bs5 | F . Paysde " Encours
: : : : : GexAgglo :
UD2-16  Satign - Bourgsetpetites Ass-Bss GE cantonde o
gny - villes - densification © Geneve (OCT)
UDI-12 | ane.sdact|V|tesreg|onalesdu Sltee.clono.mlque- " Cs D Région de _
. districtde Nyon . densification : : : Nyon
Insertion urbaine d'interfaces Canton de
. multimodales en lien : : : . Genéve (OU)
30-80 : avecledéveloppement . Interface - C5 - TR . Partie -
. delanouvelle liaison : : : - francaise
- souterraine Jura - Saléve - (a définir)
: Cantonde
 Nouvelle liaison - TPrail : i . Genéve (OU)
30-82 ; . - _— - C5 - TR . Partie -
. souterraine Jura - Saléve . (desserte capillaire) : : :
: : : : . francaise
- (a définir)
- Amélioration de ladesserte TP/ © ., ., :
31-47 : MDdu Centre sportifde Gland Sécurité : ¢s : Vb : Gland
_ Electrificationdes lignes de bus . e CarPostal, _
31-49 . urbaines du district de Nyon E Electrification es VD : TPN
) Ameénagement d'un axe fort Cantonde L
S - véloentre Jonction et Satigny bl L E - Geneve (OCT)
Création d'une nouvelle : :
- ligne de tramway dite : : :
: . : : : : Cantonde P
34-23  : «latangentielle» entre : Tram § C5 § GE GammE )

. l'aéroport et Lancy (maillage
: réseau tramway radial)




ZOOM CCEUR D'AGGLOMERATION

Le PACA Jura couvre le territoire allant jusqu'a
la rive droite du lac et du Rhdne. En Ville de
Geneve, cela inclut le quartier des organisa-
tions internationales, la gare Cornavin et ses
alentours, ainsi que les quartiers de la Servette
et des Charmilles.

Pour accueillir la future extension souterraine
de la gare Cornavin a l'horizon 2038, qui va en-
trainer une forte augmentation des flux, la Ville
etle Canton de Genéve ont mené des réflexions
conjointes des 2014 afin de réaménager Uinter-
face multimodale et ses abords. Aprés la réali-
sation de la premiére phase duréaménagement
de linterface Cornavin dont les travaux sont
prévus des 2028, deux mesures structurantes
sont prévues autour de la gare pour réaména-
ger les espaces publics (30-45 / BS), créer un
nouveau passage inférieur a la HEAD (haute
école d'art et de design), et améliorer celui des
Grottes et la vélostation existante (30-64/ C5).

Plus globalement cet ensemble de mesures
est l'occasion de reconfigurer le pdle urbain
de Cornavin, afin qu‘il réponde aux besoins de
mobilité des habitants de 'agglomération, que
les espaces libres et batis favorisent la diver-
sité des usages, soient durables, agréables a
parcourir et réduisent les effets d'ilot de cha-
leur, dans la mesure des contraintes propres
a ce pole gare. L'un des enjeux est d'améliorer
les perméabilités de part et d'autre des voies
ferrées pour reconnecter des quartiers cou-
pés en deux depuis la construction du chemin
de fer au XIXe siecle. Il s'agit ainsi de réaliser
une deuxiéme facade de la Gare, ouverte sur
les quartiers de la Servette, des Grottes et de
Montbrillant en direction des organisations
internationales tout en préservant un quartier
a forte valeur patrimoniale.

Entermes de mise en ceuvre, cela se traduit no-
tamment par plusieurs modifications du plan
de circulation du quartier en faveur des modes
actifs et des transports collectifs par une sup-
pression du trafic de transit, une réduction du
stationnement dans le parking de la gare, un
important développement du stationnement
vélo et l'adaptation de la régulation des carre-
fours. Cette pacification du quartierde Cornavin
va de pair avec un report du trafic de transit sur
la ceinture urbaine dans sa section rive-droite.

La praticabilité des espaces publics du secteur
Chatelaine - Charmilles - Rue de Lyon doivent
étre améliorés (33-42/C5).

Enfin le quartier des Nations poursuit son
évolution avec la prolongation du tram
Nations-Ferney-Voltaire et le renforcement
de laccessibilité publique du secteur (par
exemple Promenade des Serres). En particu-
lier, le site du collége et école de commerce
André Chavanne doit étre renaturé (EP2-08
/ Ae5) et végétalisé afin de lutter contre les
ilots de chaleur.

Par ailleurs le secteur de la Ville de Genéve si-
tué sur le périmetre du PACA Jura est concerné
par deux autres grands projets urbains :

¢ Le secteur de Montbrillant est un lieu
d'activités a proximité du faisceau ferroviaire
des CFF pour lequelils'agit de fixer des
orientations de long terme, en partie au-dela
de 2040. La majeure partie de ces activités
(logistique, maintenance du matériel roulant
et gestion du réseau) ontune importance
vitale pour le transport ferroviaire et pour
la logistique urbaine (distribution du
courrier, des colis et distribution du «dernier
kilomeétre»). Les conditions de leur maintien
doivent étre garanties a long terme. Le
contexte est cependant appelé a évoluer et
les modes de cohabitation de ces grandes
fonctionnalités urbaines avec d'autres usages
doivent étre interrogés dans l'objectif de
larecherche de synergies propices a une
utilisation rationnelle du sol. La proximité de la
Gare de Cornavin, principal péle de transport
publics, justifie que des emplacements pour
un grand équipement collectif d'échelle
d'agglomération y soit réservés.

* Le secteur de Sécheron, cerné par de grandes
infrastructures de transports, estaujourd'hui
déconnecté dureste de la ville. Cette poche
dédiée aux activités doit étre reconnectée
aux quartiers voisins par des aménagements
de l'espace public. Le quartier pourra ainsi
devenirun véritable secteur vivant et habité.
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TABLEAU 8

Mesures inscrites

dans le ceeur

d‘agglomération,
partie PACA Jura. Les
mesures structurantes
sontindiquées par

un fond de couleur.

N°
mesure

Intitulé mesure

Typologie

. Horizon

CHAPITRE1
PACAJURA

Territoire

Entité pilote
. étape en cours

é Début des
. travaux

30-78

 Electrification de la
. flotte des Transports
© publics genevois (TPG)

Electrification

- A5

| GE

- TPG

£ 2028

30-79

. Transformation de

. carrefoursafeuxpour

. mise en application des
. principes de gestion du
. traficenfaveurdes TP et
: MD hors zones LMCE

: Gestion du trafic

© Ae5

| GE

Cantonde
: Geneve (OCT)

£ 2028

30-85

Aménagement de
: 50 Péles de Mobilité surle

Interface
. territoire du Grand Genéve :

A5

TR

- TPG

£ 2028

30-90

. Amélioration de la gestion
. dutrafic pourles TP et

: MD enaccompagnement
. de l'extension

: delazone2 LMCE

. Gestion du trafic

- A5

| GE

Cantonde
: Genéve (OCT)

£ 2028

EP2-08

. Renaturation du site

: scolaire college et

. école de commerce

: (CEC) André-Chavanne

. Enviro.-Paysage

Aeb

| GE

Cantonde
. Geneve (OCAN)

- 2027

- 30-45

: Réaménagement des

. espaces publics de

. l'interface multimodale de
: Genéve Cornavin (phase
: 2 - secteur Montbrillant)

. Interface

' B5

. GE

- Ville de Genéve

- 2033

ubD2-01

Jardin des Nations

- Ville-densification

- As5-Bs5

| GE

Cantonde
: Genéve (0U)

: Encours

UD2-07

. Chatelaine

' Ville-densification

- As5-Bs5

| GE

Cantonde
: Genéve (OCT)

: Encours

30-64

© Réaménagement des

- espaces publics de

. linterface multimodale

. de Geneéve Cornavin

. (phase 3) : construction

. PIHEAD, amélioration PI

. Grottes, et vélostationilot

: 5-7 du quartier des Grottes

- Interface

. C5

. GE

Ville de Geneve

33-42

: Amélioration de la

: perméabilité et de

. la praticabilité des

. espaces publicsdans le
. secteur GP Chatelaine -
: Charmilles - Rue de Lyon

- MD

. C5

| GE

Cantonde
. Geneve (OU)
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2.1

Le PACA Rhone

dans le Grand Geneve

PRESENTATION

Le périmétre du PACA Rhone se positionne sur
la partie sud-ouest du Grand Genéve, encadré
par le versant occidental du Saléve a lest, les
Monts duJuraal'ouestse poursuivantvers le pla-
teau de Retord au sud-ouest ainsi que le Vuache
et le Mont-Sion au sud. LArve marque approxi-
mativement sa limite au nord-est et le Nant-
d'Avrilau nord-ouest.

[Lest traversé par le Rhdne ainsi que par un vaste
et dense réseau d'affluents (Aire, Laire, Drize,
Allondon, Valserine, etc.) qui structurent le pay-
sage entre vallons, collines et plaines qui for-
ment le socle duvivant de cette partie du territoire
du Grand Geneve. Celui-ci est composé de res-
sources environnementales majeures : zones boi-
sées essentiellement sur les massifs montagneux
mais également sur les plaines ou l'on retrouve
par ailleurs de vastes plateaux agricoles qui
contribuent a alimenter la population de larégion.

Le PACAest caractérisé parune structure urbaine
trés contrastée et présentant des typologies va-
riées. Dans sa partie centrale on trouve deux cor-
ridors urbains denses, mixtes, bien équipés et
offrant tous les services nécessaires a la vie quo-
tidienne des habitants entre le cceur d'agglomé-
ration (secteur Praille-Acacias-Vernets - PAV)
et les centres régionaux de Bernex et de Saint-
Julien. A noter le long de ces deux axes la pré-
sence de villes parmiles plus peuplées du Canton
de Genéve notamment en raison de la présence
de grands ensembles d'habitation des années
60et70 (Lancy, Onex). Lagglomération régionale
de Valserhdne représente une autre polarité ur-
baine structurante majeure du PACA bien qu'iso-
lée géographiquement.

Outrecessecteursurbainsdenses, parailleurstres
bien desservis pardeslignesde transports publics
structurantes (Léman Express, lignes de tram-
ways, bus urbains), on retrouve un certain nombre
decentreslocauxpériurbainsjouantlerdlede cceur
de bassins de vie locaux (Collonges-sous-Saléve,
Valleiry, Viry, Beaumont, Satigny, Collonges, etc.),
méme si leur niveaux d'équipements et de des-
serte en transports publics sontinégaux.

Le reste de la trame périurbaine est composée
de villages et hameaux aux valeurs patrimoniales
souvent de grande qualité mais qui ont souvent
servi de noyaux au développement de zones pa-
villonnaires peu qualitatives.

L'existence de vastes zones d'activités mono-
fonctionnelles, parfois en dehors des centres
urbains est également une caractéristique du
PACA, que ce soit des zones industrielles, ter-
tiaires ou commerciales. Par ailleurs le PACA
Rhone est lune des zones accueillant le plus
d'emplois a l'échelle du Grand Genéve notam-
ment sur la partie genevoise, par la présence du
PAV (29'000 emplois), de Lancy (24'000 emplois),
de Carouge (13'000 emplois) de la zone indus-
trielle de Plan-les-Ouates (ZIPLO) (14’000 em-
plois) et partiellement de la zone industrielle de
Meyrin-Satigny-Vernier (ZIMEYSAVER) (plus de
16'000 emplois en tout).

Concernant la mobilité, le PACA est dans une po-
sition singuliére dans le sens ou il est traversé
par de nombreuses infrastructures autoroutiéres
(Contournement de Genéve Al, A40 plaine de
U'Ain - Vallée de UArve, A4T Annecy - Geneéve) et
accueille la principale entrée autoroutiére de la
France vers la Suisse (douane de Bardonnex, plus
de 50'000 passages quotidiens). L'engorgement
chronique de cette derniere aux heures de pointe
géneére par ailleurs une forte pression des flux
pendulaires sur les axes alternatifs a travers les
petites douanes du sud du Canton dont les vil-
lages sont traversés par un important trafic de
percolation sur des voiries non adaptées.

Du point de vue ferroviaire, le PACA est des-
servi par le Léman Express entre Cornavin
et Valserhdéne (Lé), ainsi que par la ligne TER
Bellegarde - Annemasse. Ces deux lignes fer-
roviaires, de par leur localisation et leur relative
faible niveau de desserte ne permettent pas d'of-
frir une alternative performante aux flux routiers
provenant du secteur St-Julien/Annecy. A noter
que le secteur de Praille-Acacias-Vernets, situé
dans le cceur d'agglomération est desservi par les
gares Léman Express de Pont-Rouge et Bachet
offrant des liaisons en direction de Cornavin et
la rive gauche du Léman d'une part et de la rive
gauche du lac et de la vallée de l'Arve d'autre part
(L1,L2,L3,L4).

Le PACA est desservi par 5 lignes de tramway
depuis le cceur d'agglomération : les lignes 12 et
18 en direction de Lancy-Bachet/Les Palettes, la
ligne 14 en direction de Bernex, la ligne 15 vers
la ZIPLO et a terme vers Saint-Julien ainsi que la
ligne 17 vers Lancy-Pont-Rouge.
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Genéve Ain Haute-Savoie PACA Rhﬁne

Aire-la-Ville Billiat Archamps

Avully Challex Beaumont

Avusy Champfromier Bossey

Bardonnex Chanay Chevrier

Bernex Chézery-Forens Chénex

Cartigny Collonges Collonges-sous-Saleve

Chancy Confort Dingy-en-Vuache

Confignion Farges Feigéres'

Dardagny Giron Jonzier-Epagny

Laconnex Injoux-Génissiat Neydens

Lancy Léaz Présilly

Onex Lélex Saint-Julien-en-Genevois

Perly-Certoux Montanges Savigny
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Satigny Péron Viry S
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Troinex Saint-Jean-de-Gonville .

FIGURE 8
Périmétre et
localisation du
PACA Rhéne
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CHIFFRES-CLES
TABLEAU 9 PACA RHONE (hors ville de Genéve) ~ GRAND GE_NEVE _ _
Chiffres clé du France : Suisse : Total : France : Suisse : VilledeGenéve : Total :
PACA Rhdne
Nombre de communes 19 57 n7 91 1 209
Population2021 | VAT 113'638 ENLLAEVAN  436'709 | 405792 203'856 | 1'046168
Croissance annuelle (2015-2021) 1.1% 1.3% 1.2% 0.8% 1.2%
Emplois2021 = (FA%141 65806 CEPRIS 121609 | 238'726 199692 | 560'027
Actifs transfrontaliers 2020 | 744V 0 21'412 94993 - - 94993
Croissance annuelle actifs 0 o
transfrontaliers (2014 - 2020) L - 2.84%
Surface totale enhectare | “EFA) 10'830 04622 ERUYYIYI 53723 1'594 199744
Part forét et nature 16% 50% 31% 6% 44%
Part cultures et milieux ouverts 55% 35% 44% 2% 31%
Parttache urbaine 23% 14% 21% 19% 16%
Croissance annuelle de latache 0 0 0 o 0 o
Logements existants 2020 | &K:VE] 46'895 VIWEERS 227954 | 174161 109'785 = 511'900
Part des habitants bénéficiant d une qualité 5% 66% 40% 13% 59% 99% 48%
de desserte TP actuelle bonne a trés bonne
Voitures individuelles pour 1000 habitants m 499 m 609 515 347 521
Parts modales TPsur lensemble [EEEETE g, 14% % | 18% 44% 22%
des déplacements motorisés
Part des habitants bénéficiant d'une
qualité de desserte TP actuelle 6% £9% 36% 13% 59% 99% 48%
bonne & trés bonne (2020)
Voitures individuelles pour 1000 habitants m 531 m 609 515 347 521
Part modale TP sur 'ensemble des 0 0 0 o 0 o
déplacements motorisés (TP+TIM) 0% ) S 2% e 2%
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TABLEAU 10
Atouts, faiblesses,
opportunités

et menaces du
PACA Rhéne

ENJEUX

ATOUTS

¢ Qualités naturelles, patrimoniales et paysageres :
grands espaces ouverts agricoles et forestiers, réseau
hydrographique, ville et villages historiques

e Attractivitée économique et donc capacite theorique a
générer des ressources budgétaires afin de financer les
investissements en equipements et infrastructures

* Des potentiels de densification autour des
centres déja urbanisés

® Une partie du territoire du PACA sur la partie francaise est
protégée en tant que le Parc naturelrégional du Haut-Jura
dont la charte est opposable aux SCOT

OPPORTUNITES

* Poursuite des efforts de renaturation des cours d'eau,
meilleure pris en compte des risques de débordement de
ceux-ci, tout ceci couplé a une gestion durable des eaux
pluviales urbaines

e L'amélioration de la qualité des espaces publics dans les
zones en cours de densification/mutation

¢ Potentialités d'amélioration de la desserte ferroviaire
(Liaison Annemasse - Bellegarde, Bellegarde - Genéve,
diamétrale ferroviaire)

® |'ouverture de nouvelles gares afin de desservir des
centralités déja fortement urbanisées

¢ Lerenforcement des complémentarités entre villes,
bourgs et villages afin de favoriser le territoire des
courtes distances

e Limitation des déplacements pendulaires grace au
développement du télétravail.

CHAPITRE2
PACARHONE

FAIBLESSES

* Uneinfrastructure écologique sous pression
du développement

* Deszones urbanisées relativement dispersées, peu
structurées et sous-équipées dans les zones périurbaines
Des infrastructures de transport saturées en particulier
entre la périphérie et le centre élargi de l'agglomération
générant des nuisances dans les centralités traversees
Une offre de transports publics peu efficace (vitesses
commerciales et fréquences) en dehors des
lignes structurantes
Un réseau ferroviaire peu développé (hormis entre
Genéve et La Plaine)
Déficit de liaisons TP tangentielles dans les couronnes
urbaines, suburbaines et périurbaines
Un réseau de mobilité douce lacunaire, peu
maillé et peu sécurisé
Des espaces publics souvent peu qualitatifs dans les
zones périurbaines et peu résilients face au changement
climatique (ilots de chaleur)

¢ Fragmentation des corridors écologiques et
rétrécissement des espaces de bon fonctionnement
des cours d'eau, dus a un manque de protection de ces
espaces dans les documents d'urbanisme

e Augmentation desrisques d'inondation du fait de
l'occupation des zones de débordement naturel des
cours d'eau et de l'augmentation rapide des surfaces
impermeéabilisées, dont les conséquences ont
été sous-évaluées
Poursuite de la croissance urbaine dans les villages isolés
et maldesservis parles TP
Résistance de la population aux projets de densification
dans les zones urbaines bien localisées
Difficultés a tenir le rythme des investissements publics
face a une croissance urbaine trop rapide : réseaux
d'assainissement, pour les espaces publics ou la mobilité,
pour les équipements scolaires, culturels ou sportifs...
Développement du phénoméne métropolitain au-dela
du périmetre actuel du Grand Genéve, augmentant les
distances de parcours des travailleurs pendulaires tout
en les contraignant a l'usage de véhicules individuels
motorisés (donc augmentation des nuisances dans les
espaces habités)

e Manque d'investissements planifiés pour le
développement de l'infrastructure ferroviaire

¢ Conflit permanent entre principe d'amélioration de l'offre
de transport et la préservation du socle du vivant




Al'instar du Grand Genéve en général, le PACA
Rhdne connait une croissance urbaine impor-
tante mais déséquilibrée. En effet, si de nom-
breux projets de création de logements ont
été réalisés ces derniéres années (Chapelle-
les-Sciers, Pont-Rouge, Saint-Mathieu, etc.)
ou sont en voie de l'étre (Cherpines, Vernets,
etc.) dans le Canton de Genéve, ils ne suffisent
pas a compenser limportante croissance
des nouveaux emplois notamment dans les
zones d'activités situées dans la partie gene-
voise du PACA (en particulier dans la ZIPLO, la
ZIMEYSAVER, le quartier PAV).

De fait, nombre de ces nouveaux emplois sont
occupés par des travailleurs qui vont se loger
sur la partie francaise du PACA (exemple : 70%
de frontaliers dans la ZIPLO), dans des zones
résidentielles souvent périurbaines disper-
sées et ne disposant que de peu, voire pas
du tout de services et équipements de proxi-
mité (en particulier d'une desserte en trans-
port public suffisamment attractive), générant
des flux pendulaires individuels motorisés en
constante augmentation et des nuisances pour

LA PRIMAUTE DU SOCLE DU VIVANT

L'enjeu de 'aménagement du territoire dans le
Grand Genéve et dans le PACA Rhone est de
préserver au maximum les espaces naturels,
forestiers et agricoles du développement ur-
bain et des infrastructures afin de maintenir
et de développer les services écosystémiques
fournis par ceux-ci: fertilité des sols, produc-
tion alimentaire, biodiversité, alimentation en
eau, captation carbone, diversité des paysages,
loisirs de proximité mais aussi résilience face
au changement climatique. Les éventuelles
nouvelles emprises sur ces espaces devront
a l'avenir étre extrémement mesurées et faire
l'objet d'un arbitrage «codt environnemental /
bénéfices socio-économiques» rigoureux.

De maniére générale, la pression exercée sur
les espaces non-batis agricoles et naturels est
trés forte en particulier dans les secteurs pé-
riurbains. Cette pression s'exerce a plusieurs
niveaux, en premier lieu par l'extension des
zones urbaines sur les espaces ouverts, que
ce soit a 'échelle de l'agglomération centrale
(Grands projets urbains a Saint-Julien, Bernex,
Plan-Les-Ouates, Confignon) ou des zones
plus périphériques de type villageois (pied du
Saléve, pied du Vuache, pied du Jura, etc.)

Cette pression, générée parla proximité et l'im-
brication de plus en plus importante des zones
urbaines et rurales, en particulier a proximité

les centralités urbaines et périurbaines tra-
versées. Ces nuisances sont particulierement
ressenties dans les villages situés sur les axes
routiers secondaires sur lesquels des flux auto-
mobiles importants sont déportés en raison de
la saturation du réseau autoroutier.

De maniere plus générale, la dynamique démo-
graphique et économique du PACA Rhone est
décorrélée du rythme de construction des in-
frastructures et services nécessaires a l'accueil
de la population. De ce fait, on observe un phé-
nomeéne de saturation a tous les niveaux: qu'il
s'agisse des routes, des transports publics,
des services publics, d'éducation et de santé,
ou encore des espaces naturels de loisirs, tous
ces lieux sont sous-dimensionnés pour leur
pic de fréquentation et fonctionnent au-dela
de leur capacité. D'un autre coté, l'espace a dis-
position pour les projets se fait de plus en plus
rare. Cette mobilisation du territoire jusqu'a sa-
turation, doublée d'une forte pression fonciere,
requiert une approche intégrée et coordonnée
pour répondre aux défis environnementaux, so-
cio-économiques et de mobilité.

des principales centralités de la couronne ur-
baine (Saint-Julien, Bernex, Plan-Les-Quates,
etc.) se manifeste également par les conflits
d'usages, notamment par l'utilisation des es-
paces agricoles et naturels pour des activités
de délassement et de loisirs par les habitants
pouvant générer desdommages a la production
agricole ou a la biodiversité.

Il s'agit donc de conjuguer sur un territoire a
Uespace limité les besoins liés aux différentes
formes de vies qu'elles soient humaine et non
humaines en aménageant l'espace dans une
logique de complémentarité et de recherche
de synergies. Les opportunités sont nom-
breuses a bien des égards: développement de
circuits courts agricoles, agriculture urbaine,
renaturation de cours d'eau, réseau agro-envi-
ronnementaux, etc.

L'enjeu concerne également Uamplification du
socle du vivant a Uintérieur des espaces urba-
nisés afin de développer la mise en réseau des
connectivités paysagéres et biologiques avec
Uinfrastructure écologique et d'améliorer la
qualité de vie au sein méme des quartiers par
la végétalisation des espaces publics, notam-
ment en luttant contre les ilots de chaleur dans
les grands centres urbains comme le quartier
Praille-Acacias-Vernets, Lancy, Onex, Bernex,
Plan-Les-0Quates, Saint-Julien ou Valserhone..



Unautreenjeumajeurpourle PACARhAneestcelui
de lavalorisation etde la gestion de laressource
en eau. En effet, cette partie du Grand Genéve est
caractérisée par la présence de nombreux cours
d'eau coulants des montagnes et piémontsversla
plaine (Drize, Aire, Arande, Allondon, Valserine,
Laire, etc.) et traversant des espaces de nature
trés divers (zones naturelles, zones agricoles,
zones urbanisées), générant une forte pression
sur leur fonctionnement. Le réaménagement
coordonné de ces cours d’'eau, aujourd’hui sou-
vent endigués, canalisés, parfois enterrés doit
permettre de leur garantir un espace minimal
permettant a la fois de gérer les risques d'inon-
dations, de donner plus de place a la biodiversité,
de renforcer la qualité de l'eau et d'offrir de nou-
veau espaces de détente aux habitants.

La qualité de vie au sein des centralités passe
également par la limitation du trafic de transit

automobile en mettant en place des mesures
permettant de limiter la percolation du tra-
fic pendulaire sur les voies secondaires a tra-
vers les petites douanes (Chancy Il, Sezegnin,
Soral, Certoux, Troinex). Il s'agit d'inciter au
report modal les usagers automobilistes mais
également d'organiser le réseau routier afin de
favoriser l'utilisation des voies principales no-
tamment autoroutieres.

Enfin la présence de nombreuses infrastruc-
tures autoroutiéres a l'échelle du PACA (auto-
route Al entre BernexetPerly, Alaentre Perly et
Lancy, A40 entre le Haut-Bugey et Annemasse,
A41 entre Saint-Julien et le Mont-Sion) génére
d'importante coupures de connexions biolo-
giques qu'il s'agit de minimiser par des aména-
gements spécifiques a l'image des passages a
faune qui ont été réalisées notamment l'éco-
pontde Viry mis en service en 2019.

UNE AGGLOMERATION MULTIPOLAIRE REEQUILBREE

Le PACA Rhone est caractérisé par une struc-
ture urbaine déséquilibrée avec d'une part,
dans sa partie située au centre de l'agglomé-
ration un tissu urbain tres dense, polarisant
un grand nombre de fonctions économiques et
d'emplois (ville de Genéve, PAV, ZIPLO, etc.)
et d'autre part dans sa partie périurbaine une
trame de petites villes, de bourgs et de ha-
meaux souvent peu denses, dispersés et ca-
ractérisés de maniere générale par un ratio
emploi/logement relativement faible.

Il en résulte une trés importante demande
de déplacements pendulaires entre la partie
francaise et la partie genevoise du PACA, en
particulier durant les heures de pointe, majo-
ritairement réalisés en voiture individuelle,
générant d'importantes surcharges de tra-
fic dans les principaux axes routiers et par
extension dans les voies secondaires. Ces
surcharges ont par ailleurs un impact impor-
tant sur Uefficacité des transports publics a
Uéchelle du PACA, ceux-ci étant - a U'exception
des liaisons en site propre intégral, peu nom-
breuses - fortement ralentis par 'engorgement
des voiries et ne permettant par conséquence
pas d'offrir une alternative modale perfor-
mante pour les pendulaires.

Si Uouverture du Léman Express en 2019 a per-
mis d'augmenter de maniére significative Uoffre
ferroviaire régionale dans le Grand Genéve, le
PACA Rhdne n'a pas vraiment connu d'améliora-
tion de celle-ci a son échelle. Si la ligne Genéve
- Bellegarde a connu quelques améliorations sur
sa partie genevoise, sa partie francaise ainsi que

la ligne Bellegarde - Annemasse continuent de
proposer des fréquences et amplitudes relati-
vement faibles. L'enjeu pourle PACAestde mieux
valoriser la présence de ces infrastructures en
améliorant leurs fréquences et leurs amplitude-
horaire ainsi que leurs interfaces avec les autres
modes de transport (rabattements modes doux
et transports publics, parkings d'échanges, etc.)
mais également en les modernisant. Par ail-
leurs l'ouverture de nouvelles gares permet-
trait de desservir des centralités périurbaines
structurantes aujourd'hui mal desservies par
les transports publics (Collonges-sous-Saléve/
Archamps et Viry notamment).

Par ailleurs les lignes de transports publics
structurantes actuelles (Lignes L5 et L6 du
Léman Express entre Geneve et Bellegarde,
tramway 14 Genéve - Bernex, tramway 15
Geneve - ZIPLO, tramways 12 et 18 Genéve -
Lancy, bus 80 Saint-Julien - Genéve) sont éga-
lement saturées durant ces mémes heures de
pointe, mettant en évidence un déficit structu-
rel d'offre en transport public au regard de la
croissance démographique constatée ces der-
niéres années et projetée a Uhorizon 2050.

L'un des enjeux majeurs pour le PACA est donc
de renforcer de maniére trés importante Uoffre
entransports publics structurant en prévoyant
de nouvelles liaisons rapides et capacitaires
reliant les principales centralités entre-elles
(Genéve-centre, le PAV, les zones industrielles
ZIPLO et ZIMEYSA, Saint-Julien, Valserhdne)
mais également les centralités voisines du
PACA (Annemasse, le secteur de 'Aéroport)
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Le quartier et la gare
de Pont Rouge dans
le secteur Praille-
Acacias-Vernets

sur des axes tant radiaux que tangentiels. La
réalisation d'une nouvelle ligne transversale
ferroviaire entre le Pays de Gex et le secteur de
Saint-Julien inscrite dans la vision stratégique
ferroviaire 2050 du Canton de Geneve devrait
fortement contribuer a ce renforcement.

Au-dela des principales centralités du PACA,
il a également un important enjeu d'amélio-
ration de la desserte des zones périurbaines
moins denses par le développement d'une
offre complémentaire de rabattement vers
les lignes de transports publics structurantes
que ce soit par le développement de liaisons
de modes doux ou de transports publics (sec-
teurs de Beaumont, Collonges-Archamps, Viry,
Valleiry; villages du pied du Jura, etc.)

Le développement des itinéraires modes doux
continus et sécurisés le long des grands axes
de déplacement (route de Chancy, route de
Saint-Julien, route d'Annecy, RD1201, RD1206)
est également une opportunité majeure en vue
de diminuer ou de limiter la saturation des in-
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frastructures de transport, en particulier de-
puis l'avenement des vélos électriques.

La limitation de lademande de déplacements a
Uéchelle du PACAdevrait également étre enga-
gée par lerenforcement de politiques d'aména-
gement du territoire permettant de rapprocher
les lieux d’habitation des différentes aménités
du quotidien comme les commerces, les ser-
vices, les équipements publics ou les loisirs
de maniere arendre celles-ciaccessibles parla
marche ou le vélo. Il s'agit de consolider des po-
larités denses et mixtes et d'y accueillir de ma-
nieére privilégiée la croissance démographique
tout en limitant cette derniere dans les villages
et hameauxisolés.

Enfin, lUenjeu de rééquilibrage économique
concerne le développement de U'emploi dans la
partiefrancaiseduPACAenvalorisantlescoeurs
de ville et de bourgs mais également les zones
d'activités existantes Archparc, Valserhéne no-
temment en renforcant leur accessibilité ainsi
que la qualité de leurs espaces publics.
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En résumé, les enjeux pour le PACA sont:

® Préserver les qualités naturelles,
écologiques et agricoles du PACA, gracea
une infrastructure écologique amplifiée,
pour garantir la qualité du cadre de vie

* Poursuivre l'effort de densification
qualitative et de mixité fonctionnelle
prioritairement dans les espaces batis
proches des interfaces majeures de
transport publics (Léman Express/TER,
trams 12, 14,15,17, 18, bus), pour préserver
les sols et faciliter le report modal ;

* Maintenir et développer l'activité économique
productive et 'emploi local, notamment
dans des sites économiques densifiés
et qualifiés, connectés aux gares et aux
interfaces multimodales, ainsi que dans
les villes, petites villes et satellites, pour
conserver l'équilibre transfrontalier.

CHAPITRE 2
PACARHONE

* Encadrerstrictement la croissance dans les
villages, pour limiter l'étalement urbain.

e Favoriser le report modal en organisant la
complémentarité entre les modes et réseaux
de transport, en pacifiant les traversées de
localités, en valorisant les espaces publics

e Développer l'offre en TP depuis les
zones périurbaines en direction
des lignes structurantes

* Aterme étendre le réseau ferroviaire et
développer l'offre existante + créer des
liaisons tangentielles structurantes

e Développerfortement lesitinéraires MD
entre les localités et en direction des
gares Léman Express etarréts TP.



2.2 Visiond'ensemble a

'echelle du PACA

VISION 2050

En 2050, le PACA Rhone fonctionne comme une
réelle entité multipolaire au sein de l'agglomé-
ration du Grand Genéve. Cette multipolarité
d'échelle locale et régionale a été rendue pos-

LA PRIMAUTE DU SOCLE DU VIVANT

Grace a l'identification de linfrastructure éco-
logique, les espaces les plus favorables a la
biodiversité ont été protégés. Ilssontconnectés
entre eux y compris lorsqu'il s'agit de traverser
un espace urbain car les parcs, jardins publics
et privés sont mis en réseau par des mesures
de nature en ville. Linfrastructure écologique
ainsi renforcée et reconnectée permet aux es-
pécesvivantes de prospérer sur le territoire.

Etantdonné l'ancrage du PACAentre le Saléve et
le Jura, Uoffre d'activités de loisirs quatre sai-
sons a été développée de maniére coordonnée
etestaccessible entransports publics ouenmo-
bilité douce. La présence d'une offre ainsi struc-
turée permet de limiter les nuisances humaines
sur les espaces naturels, tout en garantissant
aux habitants du PACA l'acces a ces espaces de
respiration essentiels a leur qualité de vie.

La mise en ceuvre de l'objectif zéro artificia-
lisation nette coté francais et la préservation

sible grace a l'accueil ciblé de la croissance dé-
mographique et au développement des réseaux
TP et MD. En préservant le socle du vivant, le
territoire a conservé son cadre de vie qualitatif.

des surfaces d'assolement coté suisse a enté-
riné la densification vers Uintérieur sur tout
le territoire du PACA. La pression sur le fon-
cier non-bati, agricole et naturel s'en retrouve
mieux maitrisée et les usages de ces espaces
sont pérennisés.

Un important travail de renaturation et de va-
lorisation des cours d'eau a été entrepris,
ceux-ci présentent des qualités chimiques et
biologiques de haut niveau et sont le support
d'itinéraires derandonnées préservant la faune
et la flore. Les aires urbaines et périurbaines
se sont développées en préservant les es-
paces de bon fonctionnement des cours d'eau,
ce qui limite U'exposition des biens et personnes
aux risques causés par les crues. En méme
temps, un urbanisme a la fois sobre en termes
de consommation fonciére et favorisant une
gestion durable des eaux pluviales urbaines
(infiltration) permet de limiter les risques d'as-
séchement des cours d'eau.

UNE AGGLOMERATION MULTIPOLAIRE REEQUILIBREE

Les villes et bourgs comme Lancy, Bernex,
Saint-Julien, Valserhdne, Valleiry, Confignon,
Carouge ou Plan-Les-Ouates ont accueilli
la majeure partie de la croissance démogra-
phique du PACA. Elles ont pris des mesures de
pacification ou piétonisation de leurs centres
en portant une attention particuliére a la vé-
gétalisation des espaces ouverts et aux micro-
climats urbains. Les espaces villageois et les
hameaux ont vu quant a eux leur croissance
limitée, tout en mettant l'accent sur l'accueil
d'équipements et services de proximité afin
de limiter la dépendance au systéme de trans-
port et la demande de déplacements motori-
sés. Ces espaces villageois sont devenus par
ailleurs des lieux privilégiés de tourisme de
proximité et de randonnée et ont développé
un circuit de vente de produits locaux artisa-
naux et agricoles.

L'accueildelacroissancedémographiquedansles
villes du PACA bénéficiant pour la plupart d’'une
desserte en transports publics structurants, per-
met de confirmer et rendre cohérente U'armature
urbaine locale. Le PACA Rhone fonctionne ainsi
comme une entité multipolaire et de proximités
auseinde l'agglomération. Lademande en dépla-
cements s'en retrouve réduite, ce qui a participé a
désengorger le réseau routier principal.

Le développement du réseau ferroviaire du PACA
a permis de répondre une demande qui existait sur
le territoire depuis de nombreuses années. Cela a
permis un report modal trés important du TIM vers
les transports en commun, désengorgeant ainsi
le réseau routier principal. Louverture d'un nou-
vel axe ferroviaire entre Geneve et Saint-Julien/
Neydens et le renforcement des lignes Genéve -
Bellegarde (- Nurieux/Culoz) ainsi que Bellegarde
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- Annemasse ont permis de desservir de nouvelles
centralités comme la ZIPLO/Cherpines, Viry ou en-
core Collonges-sous-Saléve/Archparcetd'y déve-
lopper des nouvelles interfaces multimodales.

Le développement du réseau ferroviaire s'est ac-
compagné de la mise en place de nouvelles liai-
sons de transports publics complémentaires,
que ce soit pour les relations tangentielles ou
pour offrir des- liaisons en rabattement vers les
interfaces multimodales depuis les bassins de
vie périurbains.

L'amélioration du réseau dédié aux modes
actifss'est poursuivie et celui-ci permet main-
tenantderelier lescommunesentre elles ainsi
qu'un rabattement efficace vers les interfaces
multimodales du PACA, comme les gares fer-
roviaires et principaux arréts des lignes de TC
structurants. Elle s'est également traduite
par lefficience de nouveaux axes forts trans-
frontaliers dédiés aux modes doux (Jonction-
Chancy-Pougny, Bachet-Saint-Julien-Vuache,
Jonction-Archamps-Cruseilles)  permettant
d'allier vitesse et sécurite.

CHAPITRE 2
PACARHONE
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La route de Saint-
Juliena Lancy et
Plan-les-Ouates
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FIGURE 9
Vision d’'ensemble
du PACA Rhéne

VISION D'ENSEMBLE PACA RHONE

(D 0 1 5 10 Km

PRIMAUTE DU SOCLE DU VIVANT :
PRESERVATION, REVITALISATION, RECONNEXION

infrastructure écologique

massif forestier, espace naturel et agricole
cours d'eau

connexion biologique

AGGLOMERATION MULTIPOLAIRE RE-EQUILIBREE :
REGENERATION, MISE EN RESEAU, CIRCULARISATION
ESPACE URBAIN

[ ] aire urbaine ville / bourg
village / hameau

(I secteur prioritaire de développement urbain
zone économique hors polarité urbaine

interface principale / secondaire /
locale de rabattement / de proximité

PAd pole d'activités métropolitain

RESEAUX
réseau ferroviaire
réseau TP structurant

Rt > réseau capacitaire (mode et tracé & définir)
réseau car express
réseau cyclable

Covenraneneaeend > liaison lacustre
réseau autoroutier (avec jonction)

réseau routier primaire

--—-.—- frontiére franco-suisse
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DU PA1 AU PA6

Lesstratégies PA5S misesen ceuvre pourle PACA
Rhéne se placent dans la continuité des pro-
jets d'agglomération précédents tout en appor-
tantdes évolutions liées a larefonte de la vision
d'ensemble et a la réorganisation des PACA. Le
nouveau PACA Rhdne correspond a la fusion
des anciens périmetres des PACAs Genéeve -
Bernex - Saint-Julien et Bellegarde.

Le PA1 a cofinancé a l'échelle du PACA des me-
suresliéesaudéveloppementdel'infrastructure
du Léman Express, notamment la réalisation
des interfaces autour des gares de Lancy-Pt-
Rouge et de Lancy-Bachet. Des mesures ont
aussi permis de renforcer lUintermodalité au-
tour des gares de Saint-Julien et Valserhdne.
Il a également permis de financer la construc-
tion de la ligne de tramway entre Genéve et la
croisée de Confignon 6621.013/34-5 ainsi que
la réorganisation des lignes de trolleybus au-
tour d'Onex 6621.015/34-3.

Le PA2 a permis de poursuivre le développe-
ment du réseau de tramway dans le PACA en
actant le cofinancement d'une nouvelle ligne
entre Lancy et Saint-Julien 6621.2.040/34-14
via les Cherpines ainsi que le prolongement du
tram entre la Croisée de Confignon et Bernex-
Vailly etlarequalification de laroute de Chancy
6621.2.035/34-12. Il a également permis de fi-
nancer les travaux de modernisation de la ligne
ferroviaire Genéve - Bellegarde (signalisation
et électrification) ainsi que l'allongement des
quais sur le troncon Genéve - La Plaine.

LePA3aeuassezpeud'impactssurle périmetre
du PACA Rhéne, il a toutefois inscrit le principe
de requalification de la moyenne ceinture entre
Lancy et larive droite.

Le PA4 a consolidé la mise en ceuvre de me-
sures dédiées a l'aménagement d'itinéraires
de mobilité douce dans différents secteurs du
PACA, aussi bien dans des centralités urbaines
(voie verte Genéve - Bernex 6621.4.019/34-
17, PAV, Onex, Plan-les-Ouates, Valserhéne)
que dans des secteurs périurbains voir ruraux
(Chancy, La Plaine).

Le PA5 met l'accent sur la poursuite du déve-
loppement d'itinéraires dédiés aux mobilités
actives sur les grands axes de déplacement
et la requalification des espaces publics dans
les centres urbains en faveur des piétons
et des cyclistes tout en renforcant la preé-
sence de végétation.

Dans la perspective du PAS, il s'agira de pour-
suivre le maillage des itinéraires de mobilité
douce en développant des axes forts radiaux
entre Geneve et sa périphérie ainsi que de pé-
riphérie a périphérie. Par ailleurs le PA6 per-
mettra de poursuivre les investissements
nécessaires au développement des infrastruc-
tures de transport publics structurant dans le
canton de Genéeve et en particulier tangentiels
avec de nouveaux itinéraires de tramways et
de bus reliant les quartiers de 1° et deuxieme
couronne urbaine entre eux. Par ailleurs le PA6
devrait initier le développement de nouvelles
infrastructures dédiées a la logistique ur-
baine, en particulier au sein du quartier PAV.
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2.3 Besoins d'actions
POINTS FAIBLES DU PACA RHONE

FIGURE 10 @ 0 1 5 10 Km LOCALISATION DES POINTS FAIBLES :
Paints faibles du I
PACA Rhane 1 PRIMAUTE DU SOCLE DU VIVANT

Discontinuités environnementales et paysageres
Arande/Aire en traversée de Saint-Julien
Aire et Drize en traversée du PAV
Liaison pied du Jura - Mandement
Liaison Vuache - Pied du Jura
Liaison Valserine - Retord
Liaison Compesieres - Loex

Infrastructure écologique non protégée
- Selon la carte de linfrastructure écologique du Grand
Genéve +cours d'eau

Frottements
Extensions urbaines dans le secteur Cervonnex-
Neydens
Extension urbaine des Cherpines
Projet d'extension de Bernex
Extension des zones d'activités au nord de Valserhéne

IlUNEAGGLOMERATION MULTIPOLAIRE REEQUILIBREE

Déficits d'offre en transports publics
Liaison Pied du Saleve - Carouge
Liaison Saint-Julien - Vulbens

&xX»  discontinuité et dysfonctionnement paysagers / biologiques Liaison Saint-Julien - Beaumont

> coupure de corridor, besoin de ion, besoin d'inté p gére, etc. Dle§serte Archparc
Liaison Valserhdne-Pays de Gex

Liaison ferroviaires Bellegarde-St Julien-Annemasse
Liaison ferroviaire Bellegarde-Genéve

I PRIMAUTE DU SOCLE DU VIVANT

G555 frottement

> pression fonciére et des infras sur milieux naturels, surfréquentation
infrastructure écologique non protégée

Lacunes d'aménagement modes doux
Route de Saint-Julien entre Bachet et Perly
Route de Chancy entre Jonction et Chancy
1. AGGLOMERATION MULTIPOLAIRE REEQUILIBREE Cité nouvelle Onex-Lancy
Carouge - Croix de Rozon (Rte d'’Annecy)
Liaison Cherpines-Bernex
RD1201 entre St Julien et Neydens
Chemin du Clos - ave des Communes réunies

# manque de qualité d'espace public
> traversée de zone urbaine, etc.
<-==>  déficit d'offre TP

> manque de liaison ou niveau de service trop faible ou offre mal coordonnée

Conflits d'usages

— lacune d’aménagement MD (piéton-vélo): - Rte de Saint-Julien
> infra/ réseau (itinéraire) - RD1201 entre St Julien et Neydens
1 conflitd'usage TIM-TP-MD - Traversée de Confignon sur la route de Soral

> allocation de I'espace plus en rapport avec son usage, entraine des - RtedesH ospitali ers
requalifications d‘axe, etc.
Besoins de rabattement
- Gare de Valleiry

- Gare de Saint-Julien

Yo
»O¢  besoin de rabattement
* > mangque P+R, manque passage sous-voie, manque stationnement vélo, etc.

° zone d'accumulation des accidents
Manque de qualité des espaces publics
Cité nouvelle Onex-Lancy
h | Croisée de Bernex
charpente naturelle PAV: rte de Saint-Julien, ave de La Praille,
réseau hydrique rte des Jeunes
territoire urbanisé RD1201 entre Saint-Julien et Neydens
) Centre-ville de Saint-Julien
—0— reseau transport en commun structurant Archparc
——-——  réseau viaire structurant RD1206 en entrée de Valserhone

~~~~~ frontiére franco-suisse Rte du Grand Lancy
Ave Eugéne-Lance
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BESOINS D'ACTION ET PRIORITES PA5

LA PRIMAUTE DU SOCLE DU VIVANT

BA1.01 - Préserver Uinfrastructure écologique tout en assurant des usages partagés

BA 1.03 - Reconnecter et enrichir les milieux, y compris a Uintérieur du tissu bati

Le PACAbénéficie d'une identité affirmée, de paysages variés, de la présence d'un riche patrimoine
historique, d'espaces ouverts globalement bien préservés et un potentiel de valorisation des
loisirs de proximité.

Toutefois, la pression urbaine et le développement infrastructurel menacent ces qualités, en
particulier par le risque de rupture des continuités biologiques.

Discontinuités paysageéres/biologiques
Points faibles Infrastructure écologique non protégée
Frottements espaces urbains - espaces ouverts

Initier et poursuivre les actions de renaturation des cours d'eau au

Actions a courtterme . , X ,
sein de l'espace réservé aux eaux

Réévaluersiles périmétres et la protection apportées par les
Actions a moyen terme pénétrantes de verdure est suffisant pour répondre aux enjeux en
matiere de biodiversité et de paysage.

Protéger linfrastructure écologique dans les documents de
Tache permanente planification. Consolider les corridors biologiques

EPO1 - Préserver le socle du vivant en s'appuyant sur les
documents réglementaires

EPO3 - Restaurer les corridors biologiques en réalisant de

Stratégies PAS5 nouveaux projets
EPO5 - Limiter l'urbanisation en aménageant les franges urbaines

EP06 - Améliorer la qualité de vie enrevitalisant l'espace urbain
U071 - Fixer les limites a l'urbanisation
EP4-21a Renaturation de la Drize dans le secteur Praille-

Acacias-Vernets - 1° étape (Parc des sports, Acacias 1 et 2, Route
de Saint-Julien)

EP4-21b Renaturation de la Drize dans le secteur Praille-Acacias-
Vernets - 2¢ étape (Grosselin, Grand parc)

EP4-22 Aménagement du Grand Parc PAV
Mesures PA5S EP4-23 Grande Prairie et Parc des Charottons aux Cherpines
EP4-24 Adaptation du Parc des Evaux au changement climatique

EP4-26 Aménagement d'une transition paysagere en bordure de
l'autoroute aux Cherpines

EP4-27 Renaturation de l'Aire et de ses abords

EP4-28 Remise a ciel ouvert de l'Aire dans le secteur Praille-Acacias-
Vernets - Route des Jeunes
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BA 1.04 - Atténuer les effets du déréglement climatique et les nuisances dans les espaces batis

Limportant développement urbain que connait le PACA Rhéne se traduit par une certaine forme

de minéralisation des espaces publics et des voiries de maniere générale, augmentant lesilots de
chaleur. L'enjeu est de développer la nature enville et les espaces verts dans les quartiers déja batis
et de planifier leur existence dans les futurs quartiers, qu'ils soient en extension sur la zone agricole
ou en densification des tissus existants.

[Ls'agit également de limiter le trafic de transit dans les localités villageoises en privilégiant lusage
de l'autoroute et en mettant en place des alternatives a la voiture individuelle motorisée.

Points faibles

Actions a
courtterme

Actions a court-
moyen terme

Tache
permanente

Stratégies PAS

Mesures PAS

Ilots de chaleur en milieu urbain
Manque de qualité des espaces publics
Pollution atmosphérique

Mettre en ceuvre la «Feuille de route transfrontaliére renforcée 2025-2029» pour
la réduction du trafic pendulaire aux petites douanes sud-ouest.

Pacifier et requalifier les espaces publics dans les centres urbains (PAV, Lancy,
Onex, Bernex, Saint-Julien, Plan-Les-Ouates, Valserhdne) mais également
dans les zones d'activité monofonctionnelles (Archparc, ZIPLO, ZIMEYSAVER,
Bois-de-Bay, Bellegarde-Chaétillon, Arlod, Vouvray).

Inscrire dans les documents de planifications territoriales reglementaires la
nécessité de prise en compte du renforcement de la nature en ville

EP06 - Améliorer la qualité de vie en revitalisant l'espace urbain

U05 - Assurer le dynamisme des polarités locales en équipant la ville des
courtes distances

U08 - Rendre la ville désirable en adaptant les densités et formes
urbaines au contexte

U09 - Créerdes espaces de respiration en ville en améliorant la qualité et le
maillage des espaces publics

M09 - Favoriser la mobilité piétonne et la qualité de séjour dans
les espaces publics

UD3-01 Bellegarde - centre-ville et gare

UD3-02 Bellegarde - Chatillon ZAE

UD3-04 Centre local de Valleiry

UD4-01 Praille-Acacias-Vernets (PAV)

UD4-04 Cherpines

UD4-06 Perly-Certoux - Bardonnex - Saint-Julien-en-Genevois
UD4-07 Saint-Julien-en-Genevois - gare

UD4-09 Ecoparc du Genevois (St-Julien/Neydens)

UD4-10 Archparc (Archamps/St-Julien)

UD4-13 Bernex

UD4-15 Bachet

EP4-21 a/b Renaturation de la Drize dans le secteur Praille-Acacias-Vernets
- 1eet2¢ étapes

EP4-22 Aménagement du Grand Parc PAV

EP4-23 Grande Prairie et Parc des Charottons aux Cherpines
EP4-24 Adaptation du Parc des Evaux au changement climatique
EP4-26 Aménagement d'une transition paysagére en bordure de
l'autoroute aux Cherpines

EP4-27 Renaturation de l'Aire et de ses abords

EP4-28 Remise a ciel ouvert de l'Aire dans le secteur Praille-Acacias-Vernets -
Route des Jeunes
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UNE AGGLOMERATION MULTIPOLAIRE REEQUILIBREE

BA 2.01 - Rééquilibrer les polarités urbaines en termes d'emplois, de logements et d'équipements

BA 2.03 - Garantir les capacités d'accueil pour faire face a la croissance démographique projetée

La forte croissance démographique fait peser une forte pression fonciére sur les zones urbanisées
du PACA. L'accueil de cette croissance s'est jusque-la essentiellement concrétisée par le
développement de nouvelles extensions urbaines sur l'espace agricole. Les cadres reglementaires
nationaux (LAT, ZAN) ne permettant plus cette politique d'extension, la croissance démographique
attendue al'horizon 2050 devra étre absorbée au sein des espaces urbains déja existants, a
proximité des principales infrastructures de transports publics.

Parailleurs la tendance a la résistance d'une partie de la population aux politiques de densification
nécessite une approche pédagogique ainsi que l'amélioration de la qualité de vie au sein des
futures opérations.

Une meilleure mixité fonctionnelle est a rechercher aux différentes échelles territoriales, dans une
logique de complémentarité.

Points faibles Besoins de densification/intensification

Concrétiser le principe de mise en réseau des villages et hameaux
dans les zones périurbaines a travers la mutualisation d'équipements,
services et commerces, la mise en place de solutions de

mobilité adaptés.

Actions a court terme

Poursuivre la densification des centres urbains structurants et

bien desservis parles TP, en priorité autour des gares et haltes de
TP structurants : au PAV, a Saint-Julien, a Valserhéne, a Valleiry, a
Satigny, mais également le long du tram 14 sur la route de Chancy et

el sur la route de Saint-Julien.

Mieux coordonner le développement urbain et les dessertes TP dans
les centres périurbains du Genevois francais (pied du Saléve, pied du
Vuache, pied du Jura).

Réviser les documents de planification réglementaires a différents
niveaux : SCOT du Genevois francais - élaboration en cours, PDCn
genevois - révision en cours, mais aussi PDCom et PLUIl et ses OAP
sectorielles complété par des OAP thématiques transversales.

Tache permanente Soutenir le développement des équipements et services dans les
petites villes, satellite et villages en réseau
Assurer l'implication des habitants et de la société civile dans la

conception des projets territoriaux, pour favoriser l'acceptabilité de la
densification et de la régénération du tissu urbain
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BA2.01 - Rééquilibrer les polarités urbaines en termes d’emplois, de logements et d'équipements

BA 2.03 - Garantir les capacités d'accueil pour faire face a la croissance démographique projetée

UO0T - Préserver les sols en fixant des limites a l'urbanisation
U02 - Répondre aux spécificités locales en affinant l'armature urbaine

U03 - Structurer le territoire multipolaire en accueillant la croissance
démographique dans les villes, petites villes et les bourgs

UOQ4 - Structurer le territoire multipolaire en créant les réseaux des
villages et hameaux

UO5 - Assurer le dynamisme des polarités locales en équipant la ville
des courtes distances

U06 - Répondre aux besoins des activités économiques en
recherchant la complémentarité des sites

U08 - Rendre la ville désirable en adaptant les densités et formes
urbaines au contexte

Stratégies PAS MO1 - Préparer les développements ferroviaires et accélérer
leur mise en ceuvre

MO03 - Conforter le réseau de transport public structurant et
développerdes lignes tangentielles pour soutenir la multipolarite

MO04 - Renforcer le réseau cyclable d'agglomeration et développer
des axes forts transfrontaliers

MO05 - Faciliter l'intermodalite avec les interfaces multimodales

MO7 - Pacifier le trafic et accélérer la requalification multimodale du
réseau routier urbain

M08 - Agir sur le stationnement de facon coordonnée et accélérer la
réaffectation d'espaces de stationnement a d'autres usages

M11 - Développer et coordonner les services de mobilité a l'echelle
transfrontaliére

UD3-01 Bellegarde - centre-ville et gare
UD3-02 Bellegarde - Chatillon ZAE
UD3-04 Centre local de Valleiry
UD4-01 Praille-Acacias-Vernets (PAV)
UD4-04 Cherpines
Mesures PA5 . . .
UD4-06 Perly-Certoux - Bardonnex - Saint-Julien-en-Genevois
UD4-07 Saint-Julien-en-Genevois - gare
UD4-09 Ecoparc du Genevois (St-Julien/Neydens)
UD4-10 Archparc (Archamps/St-Julien)

UD4-13 Bernex
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BA 2.04 - Constituer un réseau cyclable d'agglomération continu et performant

Leréseaumodes douxa l'échelle du PACARhdne est caractérisé par un déficit d'aménagements
dédié aux cyclistes. Globalement, side nombreuses pistes cyclables existent dans le coeur
d'agglomération, elles sont souvent discontinues et pas assez sécurisées.

Dans les zones périurbaines etrurales, lesaménagements sont en général absents, en particulier

dans la partie francaise du PACA.

Le besoin d'action porte sur plusieurs axes:

e Développerdesaxes forts cyclables continus, rapides et sécurisés reliant le coeur d'agglomération
aux centralités périurbaines mais également les centralités périurbaines entre elles

e Développerdesitinéraires alternatifs «de loisirs»
e Développer le maillage cyclable a l'intérieur des localités

Lacunes d'aménagements MD
Conflitsd'usages TIMTP MD

Points faibles

Renforcer la sécurité des itinéraires cyclables et le confort d'usage

(température ressentie)

Poursuivre la réalisation des troncons de litinéraire «ViaRhdna sud-
Actions a court terme Léman» par Valleiry-Viry-Saint-Julien-Croix de Rozon-Veyrier

Mettre en ceuvre la réalisation de liaisons cyclables entre les

centralités de la ville élargie de Saint-Julien (St-Julien, Cervonnex,

Neydens, Archparc).

Mettre en ceuvre la réalisation d'axes forts cyclables entre Geneve
Actions a moyen terme et les centralités périurbaines (Saint-Julien, Chancy-Pougny,
Collonges/Archparc).

Mettre en ceuvre par phases les itinéraires du schéma cyclable adopté
en 2024 par la Communauté de communes du Genevois.
Mettre en ceuvre le schéma cyclable de Valserhdne
Tache permanente Poursuivre l'élaboration du schéma directeur
cyclable pour le Pays de Gex

Promouvoir la mobilité douce et favoriser les changements de
comportements aupres des utilisateurs

U09 - Créerdes espaces de respiration en ville en améliorant la qualité
et le maillage des espaces publicss

U04 - Structurer le territoire multipolaire en créant les réseaux des
villages et hameaux

MO02 - Requalifier le réseau routier régional en cohérence avec les
planifications suprarégionales

MO04 - Renforcer le réseau cyclable d'agglomération et développer des

DA sl axes forts transfrontaliers

MQO7 - Pacifier le trafic et accélérer la requalification multimodale du
réseau routier urbain

MO8 - Agir sur le stationnement de facon coordonnée et accélérer la
réaffectation d'espaces de stationnement a d'autres usages

M10 - Améliorer la sécurité du trafic et porter une attention particuliere
aux usagers les plus vulnérables
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BA 2.04 - Constituer un réseau cyclable d'agglomération continu et performant

14-20 Aménagements MD pour l'itinéraire de la Via Rhéna sud Léman a
Soral, Bardonnex, Troinex et Veyrier

14-27 Poursuite de larequalification de la RD1201 et aménagement
d'une voie verte continue depuis Neydens en rabattement sur le
tramway Saint-Julien - Geneve

Mesures PAS 14-28 Création d'une voie verte entre l'interface multimodale de Saint-
Julien-en-Genevois et le technopéle Archparc (par Lathoy)

14-30 Sécurisation MD et valorisation du trafic entre Archparc (hub
multimodal) et Landecy

14-31 Création d'une voie cyclable entre Viry et Saint-Julien-
en-Genevois

30-28 Premiéere étape de requalification de l'avenue de la Praille et de
création des espaces publics du quartier de l'Etoile (PAV)

30-47 Construction d’'une passerelle MD sur 'Arve au chemin de la
Graviere et liaison avec l'avenue Sainte-Clotilde

30-48 Requalification de l'avenue Eugéne Lance en faveur de la mobilité
douce pour compléter la promenade des Crétes

30-49 Aménagement de la croix MD nord-sud en lien avec la renaturation
de la Drize, y compris les rabattements transversaux, entre la Rte de
St-Julien/Gare de Lancy-Bachet et l'av. de la Praille, incluant un ouvrage
de franchissement de l'av. Vibert

30-62 Réaménagement multimodal et des espaces publics de la rue
J.-Grosselin et du boulevard des Promenades (PAV) : premiére étape

30-73 Construction d'un dispositif d'aide au franchissement de niveau
entre le stade et l'av. Eugene-Lance : passerelle de la Praille

30-76 Réaménagement multimodal de la route des Jeunes entre
Jolivet et Bachet

30-83 Aménagement MD Chemin des Semailles entre le chemin des
Palettes et l'avenue des Communes-Réunies

30-91 Requalification multimodale de l'av.Vibert entre la route des

ARSI Jeunesetlarue J.-Grosselin

34-22 Aménagement d'une voie verte entre Bernex et le Bois de la Batie -
troncon Bernex Est et Nord

34-24 Requalification multimodale de la route du Grand Lancy entre la
route du Pont-Butin et la route de Chancy

34-28 Aménagements pour les modes doux dans la Cité

d'Onex: deuxieme étape

34-34 Aménagement d'un axe fort vélo entre Jonction et Chancy, en
complément de la voie verte Geneve - Bernex

35-26 Réaménagement du Pontde Lancy en faveur des TP et MD sur
litinéraire de la ceinture urbaine, préfigurant un tram tangentiel et
un axe fortvélo

35-28 Réaménagement de la route de Base (a l'endroit des Cherpines) et
du carrefouravec le chemin des Mattines

35-33 Amélioration de l'itinéraire MD et des aménagements paysagers le
long de la route de St-Julien entre Lancy-Bachet et Grange-Collomb

35-34 Requalification de la route de St-Julien en faveur des modes
doux et mise en site propre du tramway : troncon Grange-Collomb -
Rondeau de Carouge
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BA 2.04 - Constituer un réseau cyclable d'agglomération continu et performant

35-35 Franchissement dénivelé de la route de Saint-Julien au niveau du
carrefour Grange-Collomb en lien avec la croix MD nord-sud (PAV)

35-39 Aménagements MD de la route des Hospitaliers dans le cadre du
concept multimodal Genéve-Sud

35-45 Aménagement d'un axe fort vélo entre Bachet et Perly
35-46 Aménagement d'un axe fort vélo entre Jonction et Croix-de-Rozon

Mesures PAS 39-9 Construction d'une passerelle MD sur la Valserine en rabattement
vers le PEM de Valserhéne

39-11 Création d'un franchissement MD sous voie ferrée dans le
prolongement de la route de Vouvray en rabattement vers le centre-ville
etle PEM de Valserhone

35-41 Création d'un passage MD en gare de Saint-Julien-en-Genevois
pour sécuriser latraversée de la voie ferrée

40-22 Aménagements en faveur des modes doux sur la route d’Annecy
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BA 2.06 - Améliorer l'attractivité des interfaces multimodales

BA2.07 - Renforcer Uoffre de transports publics et développer le maillage ainsi que
Uefficacité duréseau

Ilyaunréelbesoin de renforcement du réseau ferroviaire a l'échelle du PACARh&ne et de son niveau
de desserte. La nouvelle diamétrale ferroviaire nord-sud permettra de desservir des zones denses
non encore couvertes par le ferroviaire mais également d'offrir une desserte régionale pourle
Genevois et l'arriére-pays de Saint-Julien.

L'amélioration des dessertes des lignes ferroviaires reliant Bellegarde a Annemasse et a Geneve
(amplitude, fréquences) est de nature a favoriser fortement le report modal, tout comme le
prolongement des dessertes Léman Express en direction de Culoz et de Nurieux.

Leréseaude TPal'échelle du PACARhone doit étre développé de maniere a favoriser le report
modal pour les liaisons pendulaires radiales mais également pour offrir une desserte locale fine a
destination des centralités urbaines et périurbaines non desservies par le ferroviaire.

Des lignes de bus utilisant l'infrastructure autoroutiére doivent étre développées pour les liaisons
interurbaines de longues distances ne bénéficiant pas ou pas assez de dessertes ferroviaires.

Le développement de liaisons tangentielles doit également étre mis en ceuvre a différentes échelles,
aussi bien dans le coeur d'agglomération, autour de la couronne urbaine mais également entre les
centralités périurbaines.

Desinterfaces multimodales accessibles et bien équipées doivent étre développées autour du réseau
ferroviaire existant et futur

Déficits de l'offre TP

Points faibles .
Besoin de rabattement

Développer l'offre TP interurbaine Genéve - Annecy via l'autoroute 41
etvialaRD1201

Mettre en ceuvre la «Feuille de route transfrontaliére renforcée
2025-2029» pour la réduction du trafic pendulaire aux petites
douanes sud-ouest.

Actions a court terme Mettre en ceuvre les mesures visant a favoriser le report modal
dans le secteur «Geneve-sud» : notamment amélioration de la
desserte TP entre Archparc et Carouge et création d'une interface
multimodale a Archparc.

Poursuivre l'amélioration des dessertes TP : plan d'actions des
transports collectifs (PATC) 2024-2028

Développer lU'offre TP routiére entre Valserhone et le Pays de Gex et
entre Saint-Julien et Annemasse.

Poursuivre les réflexions pour l'extension et le développement du

Actions a moyen terme réseau ferroviaire transfrontalier: nouvelle diamétrale nord-sud,
amélioration de la fréquence entre Bellegarde et Genéve et entre
Bellegarde et Annemasse, ouverture de nouvelle gares sur la ligne
Bellegarde - Annemasse.

CEuvrer pour le financement du développement du réseau

Tache permanente L L
ferroviaire capacitaire
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BA 2.06 - Améliorer l'attractivité des interfaces multimodales

BA 2.07 - Renforcer U'offre de transports publics et développer le maillage ainsi que
Uefficacité duréseau

U02 - Répondre aux spécificités locales en affinant l'armature urbaine
U03 - Structurer le territoire multipolaire en accueillant la croissance
démographique dans les villes, petites villes et les bourgs

U04 - Structurer le territoire multipolaire en créant les réseaux des
villages et hameaux

U09 - Créer des espaces de respiration en ville en améliorant la qualité
et le maillage des espaces publics

MO1 - Préparer les futurs développement ferroviaires et accélérer

L. leur mise en ceuvre
Stratégies PAS . . . .
MO02 - Requalifier le réseau routier régional en cohérence avec les

planifications supraregionales

MO03 - Conforter le réseau de transport public structurant et développer
des lignes tangentielles pour soutenir la multipolarité

MO05 - Faciliter l'intermodalité avec les interfaces multimodales

MQ9 - Favoriser la mobilité piétonne et la qualité de séjour dans
les espaces publics

M11 - Développer et coordonner les services de mobilité a 'échelle
transfrontaliere

13-24 Aménagement pour car express entre Valserhone et Ferney-
Voltaire, avec connexion a St-Genis-Porte de France (nouvelle
ligne tangentielle)

14-26 Premiére étape pour la priorisation des transports publics sur
laRD1201, en rabattement sur le tramway Saint-Julien - Genéve

14-32 Aménagements pour car express sur A41 entre Annecy et
Genéve (renforcement ligne transfrontaliére 272)

14-33 Aménagements pour car express sur A40 entre Annemasse et
St-Julien-en-Genevois (renforcement ligne tangentielle Y11)

34-13 Aménagement d'un axe TP en site propre et d'une voie MD avec
traitement paysager du troncon Cherpines-Bernex

Mesures PA5 30-65 Création d'une nouveau ligne de tramway dite «la petite
ceinture» (ceinturant le coeur de la ville de Genéve)

30-80 Insertion urbaine d'interfaces multimodales en lien avec le
développement de la nouvelle liaison souterraine Jura - Saléve

30-82 Nouvelle liaison souterraine Jura - Saleve

34-14 Mise ensite propre et développement de l'axe TC troncon
Cressy - Bernex avec requalification de l'espace-rue

34-15 Réalisation de linterface multimodale de la Croisée de Bernex

34-23 Création d'une nouvelle ligne de tramway dite «la tangentielle»
entre l'aéroport et Lancy (maillage réseau tramway radial)

34-31 Extension tramway dit «axe ouest» entre la gare de Lancy
Pont-Rouge et Onex
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2.4

Future gare souterraine
de Genéve-Cornavin

Opérations stratégiques

et mesures

MESURES SUPRAREGIONALES

Augmentation de capacité du nceud de Genéve
Cornavin (extension souterraine de la gare)

Pour répondre aux objectifs du programme
Léman 2030, il faut réaliser deux voies supplé-
mentaires a la gare de Genéve Cornavin. Cette
extension seraréalisée en souterrain, le début du
chantier est envisagé en 2029. Laugmentation de
capacité dunceud de Cornavin déclenche des me-
sures phares de réaménagements des espaces
publics pour accompagner par étapes L'évolution
majeure de cette interface multimodale princi-
pale du Grand Genéve.

Mise au quart d’heure du RER Léman Express sur
la ligne Genéve - La Plaine (PRODES 2035)

La mise au quart d'heure du Léman Express sur
la ligne Genéve - La Plaine - Bellegarde permet-
tra de renforcer la desserte de Meyrin, Vernier,
Satigny, de la ZIMEYSAVER et des villages de
Russin et La Plaine. Ces améliorations du ser-
vice renforceront encore l'armature ferroviaire du
PACA, aussi bien en direction de Genéve que vers
l'agglomération et le reste de la Suisse. Par ail-
leurs, laligne 6 du Léman express sera prolon-
gée endirection de Nurieux/Culoz

Mise a 2x3 voies de l'autoroute A1 de Bernex a
Perly (PRODES Routes Nationales 2030)

Tout le contournement autoroutier de l'agglo-
mération genevoise a été identifié par 'OFROU
comme un secteur problématique en termes de
capacité puisqu'il est d'ores et déja par endroit
saturé durant les heures de pointe. A U'horizon
2030, il atteindra un degré de saturation Ill. Along
terme, un élargissement a 2x3 voies permettra de
résoudre le probléme de capacité sur ce couloir et
d'y renforcer la sécurité.

Le projet connexe de complément a la demi-
jonction actuelle de Lancy-Sud doit permettre
l'utilisation de l'autoroute entre le secteur de
Geneve- Sud et le secteur de la Praille, afin no-
tamment de soulager le réseauroutier local.

Des mesures en faveur des transports publics
et de la mobilité douce, ainsi que les mesures de
requalifications routiéres sur le réseau canto-
nal et communal accompagneront l'élargisse-
ment de l'autoroute.
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L'interface multimodale
de Lancy-Bachet

OPERATIONS STRATEGIQUES
0S1 - PRAILLE-ACACIAS-VERNETS

Les terrains industriels situés dans le périmétre
Praille Acacias Vernets, sur les territoires des
villes de Geneve, Carouge et Lancy, forment
aujourd’hui le territoire phare de la transfor-
mation urbaine de l'agglomération genevoise.
Idéalement situé, bien connecté, le PAV va de-
venir un nouveau cceur de Genéve. A terme le
PAV accueillera 11'900 nouveaux logements
ainsique 5’700 nouveaux emplois.

Ce nouvel ensemble urbain a pour objectif d'of-
frir a ces futurs habitants et usagers un en-
vironnement de haute qualité répondant aux
enjeux actuels et futurs en terme d'évolution
des modes de vie mais également d'adaptation
auchangementclimatique. Lesmesuresd'amé-
nagement dans le périmétre du PAV doivent
donc permettre de créer des espaces publics
conviviaux et sécurisés, facilement accessibles
a pied et a vélo et bénéficiant d'une importante
végétalisation. L'horizon A5 du Projet d'agglo-
mération intégre un nombre important de me-
sures allant dans ce sens.

CHAPITRE 2
PACARHONE

L'opération stratégique integre les mesures de
renaturation de la Drize (EP4-21a/b) comme
axe majeur structurant des espaces publics du
nouveau quartier.

D'autresespacespublicsserontrequalifiésal'ho-
rizon A5 afin d'accompagner la mutation urbaine
du quartier PAV et de mieux connecter les nou-
veaux quartiers en cours de développement aux
gares Léman Express existantes de Lancy-Pont-
Rouge et de Lancy-Bachet. Il s'agit en particulier
de l'axe Etoile - Avenue de la Praille (30-28) et de
la route de Saint-Julien (35-33).

Parailleurs, la présence au coeur du PAV d'un fais-
ceau ferroviaire de marchandises, quile connecte
aux réseaux CFF et SNCF offre U'opportunité de
faire de ce nouveau quartier un hub de logis-
tique urbaine pour U'ensemble du centre-ville
de Genéve et sa couronne urbaine. Les mesures
concernant la logistique sont inscrites dans les
horizons C5 du Projet d'agglomération.
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TYPES DE MESURES

®

Aménagement modes doux
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RAPPORT PACA PACA RHONE
TABLEAU 11
Mesures de ['0S1
du PACA Rhéne Les
mesures structurantes
sontindiquées par
un fond de couleur.
Entité pilote Début
N° : : : : . étapeen . des
mesure : Intitulé mesure : Typologie . Priorité : Territoire : cours . travaux
Premiere étape de requalification : :
308 delavenuedelabrailleetde i,y A5 | GE ' Carouge 2028
. création des espaces publicsdu : : :
: quartier de U'Etoile
Réaménagement multimodal : :
_ : etdesespacespublicsdelarue @ o, ., :
30-62 . J.-Grosselinetduboulevarddes Securite AS GE . Carouge 2030
: Promenades : premiére étape
- Amélioration de Uitinéraire MD le : : :
: long de la route de St-Julien entre ; : : : Canton
35-33 : MD - A5 . GE : de Geneve 2028
: lagarede Lancy-Bachetetle : : : " (DPAV)
: chemin de Grange-Collomb
Installation de stationnement : :
) : vélo pour grands générateurs : . Paquet :
30-74 . dans le secteur Praille- : MD : MDA5S GE . Carouge 2028
: Acacias-Vernets (PAV) :
Requalification de l'avenue :
30-48 . Eugéne Lance enfaveurde la ' Securité . Paquet GE Lanc 2028
: mobilité douce pour compléterla : : sécurité Ae5 : y
: promenade des Crétes ' :
Remise a ciel ouvert de l'Aire : : : Canton
EP4-28 : danslesecteurPraille-Acacias- : Enviro.-paysage : Aeb : GE : de Genéve 2028
© Vernets - Route des Jeunes : : : : (OCEau)
Renaturation de la Drize dans le : :
- secteur Praille-Acacias-Vernets - : : : G
EP4-21a : . Enviro.-paysage : Ae5 - GE . de Genéve 2028
: 1¢ étape (Parc des sports, Acacias : : : ' (OCEau)
- 1et2, Route de Saint-Julien) :
Renaturationde laDrizedansle : : Canton
EP4-21b : secteurPraille-Acacias-Vernets - : Enviro.-paysage : Be5 : GE : de Genéve 2033
- 2¢étape (Grosselin, Grand parc) : : - (OCEau)
: : : : Canton En
UD4-01 : Praille-Acacias-Vernets . Ville-densification : As5-Bs5 : GE : de Genéve cours
' : : . (DPAV)
: : : : Canton En
UD4-14 : Bachet . Ville-densification : As5-Bs5 . GE : de Genéve
: : : : : (OU) cours
: : : : Canton
EP4-22 : Aménagementdu Grand Parc PAV : Enviro.-paysage : C5 . GE : de Genéve -
: : : : : (OCAN)
Construction d'une passerelle : : :
30-47 MDsurll\Arvea.u.chemln de  MD ' C5 ' GE : Villede _
: laGraviere et liaison avec : : :

. l'avenue Sainte-Clotilde

. Genéve
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RAPPORT PACA PACA RHONE
. Entité pilote : Début
N° : : : : . étapeen . des
mesure : Intitulé mesure : Typologie . Priorité : Territoire : cours . travaux
© Aménagement de la croix
© MD nord-sud, y compris les
rabattements transversaux: : : : :
© trongon entre la Rte de : : : ; Canton
30-49 - , , : MD - C5 : GE . de Geneéve -
. St-Julien et l'av. Vibert avec : : : :
: ) : : . (DPAV)
: ouvrage de franchissement :
. del'av.Vibert, enlienavecla
: renaturation de la Drize
. Construction d'un centre de : : : :
30-88 : distribution urbaine a Praille . Logistique : C5 : GE - FTI -
- Ouestetdesesacces : : : :
- Constructiond'un péle déchetau : : :
30-89 : PAVreliéaurail pourtraiterles  : Logistique . C5 : GE - FTI =
. fluxsortants du centre de Geneve : : : :
. Requalification multimodalede : : :
30-91 : l'avenueVibertentrelaroutedes : Sécurité : C5 : GE : Carouge -
: JeunesetlarueJ.-Grosselin : : : '
. Réaménagement multimodal
. etdesespaces publics de : : : :
30-95 : larueJ.-Grosselinetdu : Sécurité 1 C5 . GE : Carouge -
. boulevard des Promenades ' : : '
. (PAV) : deuxiéme étape
: Vélostation et stationnement : : : :
30-70 : véloensurface pournouveau : MD . C5 : GE : Carouge -
: cceurd'agglomération : : : :
. Installation de microhubs : : : . Canton
30-71 : logistiques dans le secteur . Logistique 1 C5 : GE . de Genéve -
: Praille-Acacias-Vernets (PAV) : : - (0CT)
. Construction d'un dispositif d'aide : :
: . . : : : : Canton
30-73 | dulranchissementdeniveau v, . C5 | GE - deGenéve -
. entre le stade et l'av. Eugéne- : : : . (DPAV)
. Lance:passerelle de la Praille
. Réaménagement multimodal ; : : : PACanton
30-76 : delaroute desJeunesentre : MD 1 C5 : GE . de Genéve -
- Jolivet et Bachet : : : . (DPAV)V
. Requalification de la route de :
© St-Julien en faveur des modes : : : . Canton
35-34 : douxetmise ensite propre du . Sécurité 1 C5 . GE . de Genéve -
: tramway : troncon Grange- ' : : . (0CT)
: Collomb - Rondeau de Carouge :
: Franchissement dénivelé dela : : :
: ) . : : : : : Canton
35-35 route de Saint-Julien au nlveauldu " MD ' Cs | GE " de Genéve _
. carrefour Grange-Collombenlien : : :

: avecla croix MD nord-sud (PAV)

- (oCT)




0S2 - BERNEX - LANCY - ONEX

Laxe Bernex - Lancy - Onex, desservi par
la ligne de tramway 14 (6621.013/34-5;
6621.4.023/34-16) est un secteur stratégique
pour le développement de la partie centrale
de l'agglomération transfrontaliére. Le long de
ce linéaire, composé d'une typologie de tissus
urbains variés, sont prévus des opérations de
densification mais également des actions des-
tinées a requalifier des centres urbains exis-
tants et déja densément peuplés.

Construit a partir des années 60, le grand en-
semble urbain d'Onex-Lancy compte prés de
18'000 habitants pourunesurface d’'environs Tkm?
ce qui en fait un des quartiers les plus denses de
la couronne urbaine genevoise. L'objectif majeur
pour ce quartier est aujourd’hui la requalification
de ses espaces publics afin de promouvoir des
espaces plus ouverts, accessibles et sécurisés
et d'en améliorer les qualités paysagéres (me-
sures 34-26, 34-29, 34-30, 34-32).

Du point de vue de la mobilité, il s'agit de ren-
forcer le maillage des itinéraires de mo-
bilité douce internes au quartier (mesure
34-28) mais également en offrant de meil-
leures connexions avec l'axe de la route de
Chancy, desservipar le tram 14 et disposant de
nombreux équipements.

Par ailleurs, il s'agit d'anticiper la réalisation
d'une nouvelle liaison de tramway permettant
de connecter lesnombreux habitants de ce sec-
teur directement au quartier PAV et la gare de
Lancy-Pont-Rouge (mesure 34-31).

Le grand projet Bernex s'étend sur prés de
120 hectares. Il comporte plusieurs péri-
meétres de projet a l'échéance 2030, notam-
ment le secteur de Bernex-Est (1600 logements
pour 1600 emplois) avec les quartiers de Saint-
Mathieu et du Grouet, le parc agro-urbain des
Molliers, des équipement publics a la Goutte
de Saint-Mathieu et la zone industrielle des
Rouettes. Le secteur de Vailly est également
prévu a l'échéance 2030.

Au-dela de 2030, les extensions prévues sur la
zoneagricoleaunordde Bernexsontpourle mo-
ment suspendues car elles nécessiteraient un
déclassement de surfaces d'assolement (SDA).

Les objectifs d'aménagement pour ce secteur
sont d'assurer Llaccessibilité multimodale
des nouveaux quartiers de Bernex-est que ce
soit par la réalisation d'une nouvelle inter-
face multimodale (mesure 34-15) Uextension
de la ligne de trolleybus depuis Onex (mesure
34-14), Uextension de la voie-verte venant
de Genéve (mesure 34-22) ou par la création
d'une nouvelle voirie permettant de desser-
vir le nouveau site industriel des Rouettes ou
se localisera notamment la fabrique Caran-
d'Ache (mesure 34-33).
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TYPES DE MESURES HORIZON DE REALISATION
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RAPPORT PACA PACARHONE
TABLEAU 12
Mesures inscrites
dans'0S2 du PACA
Rhéne. Les mesures
structurantes sont
indiquées parun
fond de couleur. )
: : . Début
N° : : : : . Entité pilote : des
mesure : Intitulé mesure . Typologie . Priorité : Territoire : étapeencours : travaux
Réaménagement de la place : :
: des Deux-Eglises etde la : ; : : ;
34-26  : ruedesBossonsentrela : Sécurité : A5 : GE : Onex : 2028
. Place des Deux-Eglises et : : : : :
: l'avenue du Gros-Chéne
_ Aménagements MD dans la Cité Paquet
3428 y0nex: deuxieme étape  MD mpas  COF ; Onex ; 2029
B Modérations de trafic dans la Cité (s Paguet
34-29 . d'Onex: 2¢m étape : Sécurité | SécuritéAs GE Onex 2029
Aménagements pour la desserte : ; ; ; ;
34-33 : MDetTCdelanouvellezone : TP_route i A5 : GE : 0U : 2030
. industrielle des Rouettes ' : : : :
EPL-24 Adaptation du I.Darc.des Evauxau Enviro.- " Ae5 ' GE Fondation © 2028
: changement climatique . paysage : : . des Evaux :
| s . o
UD4-13 : Bernex P ... . As5-Bs5 : GE . de Geneve : Encours
: : - densification : : : :
: ) : : : (OCT)
. extension :
Mise ensite propre et :
. développementde l'axe TC : : : : Canton
34-14  : troncon Cressy - Bernex : TP_route 1 C5 . GE . de Genéve -
. avecrequalification de : : : . (0CT)
. l'espace-rue :
Réalisation de l'interface : : : Canton
34-15  : multimodale de la : Interface : C5 : GE . de Geneve -
. Croisée de Bernex : : : - (0CT)
Ameénagementd'une voie verte  : : : Canton
34-22  : entre Bernexet le Bois de la Batie : MD €5 . GE . de Geneve -
: —troncon Bernex Est et Nord : : - (0U)
Requalification de l'avenue : :
. . des Morgines entre la D et _
34-30 : route de Chancy et lav. des Sécurité C5 GE Lancy
: Grandes Communes
Extension tramway dit «axe : : : Canton
34-31  : ouest»entre lagare de Lancy : Tram : C5 : GE : de Genéve -
- Pont-Rouge et Onex : : : - (0CT)
Requalification du chemin du Bac : :
3432 etde l'avenue Louis-Bertrand de Sécurité c5 GE Lancy _

: laroute de Chancyjusqu'a l'av
. des Grandes-Communes




GRAND GENEVE
PROJET D'AGGLOMERATION 5
RAPPORT PACA

CHAPITRE2
PACARHONE

00

Le nouveau quartier
de Saint-Mathieu
a Bernex-est




GRANDGENEVE
PROJET D'AGGLOMERATION 5
RAPPORT PACA

0S3 - LES CHERPINES

Le grand projet des Cherpines prévoit la réali-
sation de prés de 3700 logements et 2500 em-
plois surune surface de 58 hectares a chevalsur
le territoire des communes de Plan-les-Ouates
et Confignon, en extension sur la zone agricole.
Le futur quartier durable des Cherpines sera un
quartier mixte ou cohabiteront différentes ty-
pologies de logements (subventionnés, copro-
priété et loyers libres), avec des activités et de
l'équipement. Le projet accueillera aussi trois
écoles de plusieurs niveaux pour un total de
2500 éleves, ainsi qu'un centre d'équipements
publics sportifs et culturels. Un réseau de mo-
bilité douce sera réalisé pour Uensemble du
quartier qui sera desservi par le futur tram
Genéve/Saint-Julien, dont le prolongement
jusqu'a la ZIPLO a été mis en service fin 2023
(6621.2.040/35-14).

Les mesures de cette opération stratégique
sont relatives a la réalisation d'un nouveau
quartierurbain en extension : traiter les limites
urbaines et leur articulation avec les zones
agricoles et naturelles (mesure EP4-26), favo-
riser l'accessibilité multimodale au quartier
depuis les secteurs de Bernex et de la route
de Saint-Julien (mesures 34-13, 35-38), re-
configurer la route de Base en boulevard ur-
bain en lien avec la ZIPLO (mesure 35-28),
créer des parcs et itinéraires de loisirs pour
les futurs habitants (mesures EP4-23, EP4-
25, 34-27, 35-37) tout en soignant l'intégration
paysagére (EP4-26).

CHAPITRE 2
PACARHONE

TYPES DE MESURES

eseess (@) i Aménagement modes doux

77/ Seécurité [ Valorisation de U'espace routier

Transport public sur rail

Transport public sur route
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HORIZON DE REALISATION
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—

Projet (PA1a4)
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TABLEAU 13
Mesures inscrites
dans '0S3 du PACA
Rhéne. Les mesures
structurantes sont
indiquées parun
fond de couleur.
N° : : : : Entité pilote Début
mesure : Intitulé mesure : Typologie . Priorité  : Territoire : étapeencours . des travaux
Ep4-p3 ; GrandePrairieetParcdes - Enviro- : Ae5 . GE . Plan-les-Ouates 2029
: Charottons aux Cherpines : Paysage : : :
, - Ville- * Canton de Genéve
UD4-04 Cherpines  densification As5 : GE - (oU) Encours
Aménagementd’unaxe TP en : : :
3413 : Sitepropreetd'unevoie MD " TP_route ' B5 " GE * Confignon 2032
. avectraitement paysagerdu : ; ; :
. troncon Cherpines-Bernex
Réaménagement de laroute : :
. de Base (al'endroit des D e : : :
35-28 . . Sécurité : B5 : GE : Plan-les-Ouates 2032
. Cherpines) et du carrefouravec : : :
. lechemin des Mattines
Aménagements paysagersdes : Enviro.- ; ; .
EP4-25 : abordsde l'Aire (Jardins de : ' : Be5 : GE : Confignon 2032
. . : Paysage : : :
: l'Aire) aux Cherpines : : :
) Aménagements MD Paquet : .
35-37 ' lelong de lAire : MD - MDBS GE : Confignon 2032
Aménagements paysagersdes : Enviro - ; .
EP4-25 : abordsde l'Aire (Jardins de : ' : Beb . GE : Confignon 2032
. : : Paysage : : :
: l'Aire) aux Cherpines :
Cheminements le long de : : : :
34-27 : l'Aireetpasserellesde : MD : C5 : GE : Onex -
. franchissementa Onex : : :
Accessibilité du quartier des . ; ; " Canton de Genéve
35-38 : Cherpines:réaménagementdu : Sécurité : C5 : GE : -
: ) : : : - (0U)
: ch. des Mattines :
Aménagement d'une transition : Enviro.- ; ; '
EP4-26 : paysagére enbordure de : ' : C5 . GE : Confignon -
: : Paysage : : :

. l'autoroute aux Cherpines
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0S4 - SAINT-JULIEN - ARCHAMPS - NEYDENS

Le centre régional de Saint-Julien est composé
de 3 poles complémentaires et fonctionnant
en réseau: le centre-ville de Saint-Julien qui
regroupe un grand nombre de services et équi-
pements (gare, futur terminus du tram 15, com-
merces,administrationpubliqueetc.), lesecteur
d'Archparcavocation technologique et tertiaire
ainsi que le secteur de Cervonnex-Neydens a
vocation commerciale et de loisirs et bientot
complété par l'écoparc du Genevois a vocation
d'accueil d'activités économiques durables.
Les objectifs d'aménagement pour ce secteur
sont triples. Il s'agit d'une part d'améliorer et
de sécuriser les liaisons entre les 3 polari-
tés notamment au bénéfice des modes doux
et des transports publics (mesures 14-26, 14-
27,14-28,14-31) et de favoriser l'accés au pdle
multimodal de la gare de Saint-Julien pour les
modes doux par la création d'un nouveau pas-
sage sous-voies. Il s'agit d'autre part d'amé-
liorer la qualité des espaces publics dans le
centre de Saint-Julien (mesure 35-40) en lien
avec la construction du futur tramway Geneve-
Saint-Julien (6621.2.040 / 35-14).

CHAPITRE 2
PACARHONE

TYPES DE MESURES
seceee @ Aménagement modes doux

P Interface multimodale

P Qpmm— 7////% Sécurité / Valorisation de l'espace routier
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g Gestion du trafic
& Péle de mobilité

Environnement / Paysage

HORIZON DE REALISATION
Mobilité/EP  Opération d'aménagement
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— B5

C5
I Projet (PA1a4)
Réalisé (PA1a4)
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FIGURE 14
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TABLEAU 14
Mesures inscrites
dans '0S4 du PACA
Rhéne Les mesures
structurantes sont
indiquées parun
fond de couleur.
. Entité pilote :
N° : : : : . étapeen  : Début
mesure . Intitulé mesure : Typologie . Priorité : Territoire : cours . destravaux
Premiéere étape pour la priorisation : : :
) . destransports publics surla
14-26 : RD1201, en rabattement sur le : TP_route AS F el AL
. tramway Saint-Julien - Genéve
Création d'une voie verte entre : : : :
) - linterface multimodale de Saint- - Paquet
14-28 - Julien-en-Genevois et le technopble MD - MDA5 F Res el
- Archparc (par Lathoy) : :
) Sécurisation MD entre Archparc Paquet
14-30 . (hub multimodal) et Landecy - MD : MDA5 ¢ F - Ce6 2028
) Créationd'une voie cyclable entre Paquet
1431 . Viry et Saint-Julien-en-Genevois ~ : MD : MDA F CCe 2028
Requalification et sécurisation :
© du centre-ville de Saint-Julien- 5  Paquet 5 5
35-40 : . . - Sécurité : Sécurité : F : St-Julien 2028
. en-Genevoisen lienavec : : : : :
o . © A5 :
. larrivée dutramway : :
EP4-27 Renaturation de l'Aire Enviro.- ' AeS E L CCG L2026
. etdesesabords : Paysage : : : :
Poursuite des aménagements : : : :
14-27 : modes douxsurlaRD1201a : MD : B5 i F : CCG : 2032
: Neydens ' ' ' '
Création d'un passage MD : : :
35-41  engaredeSaint-Julienen- - MD  Paquet ' Saint-Julien | 2032
. Genevois poursécuriser : : MDB5 : :
. latraversée delavoieferrée :
L ' Ville- : : :
UD4-07 : Saint-Julien gare : e : As5-Bs5 : F : CCG : Encours
: . densification : : :
UD4-09 Ecoparc du Genevois Slted.E.]Ctl\./Ite- As5-Bs5 F CCG Encours
: : densification : : :
UD410  : Archparc - Sited'activite © ) 5 pes i F | CCG " Encours
: : densification : : :
Aménagementd'unaxe BHNS entre :
14-34 : Le Chable-Beaumont - Archamps et TP route cs5 F Apréciser _

: Genéve parlaRD18, en paralléle du
. Boulevard Urbain RD1201
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Le centre-ville
de Saint-Julien-
en-Genevois
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0S5 - VALSERHONE

Avec plus de 16'000 habitants, Valserhone est une
desprincipalesvillesdel'agglomérationduGrand
Genéve. Bien qu'isolée géographiquement du
reste de l'agglomération, elle dispose d'une gare
lareliantdirectementa Genéveainsiqu'auxvilles
de Saint-Julien, Annemasse, Meyrin, Vernier.
Le centre-ville connait par ailleurs un important
trafic de transit en provenance notamment du
Pays de Gex. Les mesures inscrites au PA5 pour
Valserhdne ont pour objectif la sécurisation et la
restructuration des espaces publics en entrée
de ville pour donner plus de place aux piétons et
aux vélos (39-10) tout en poursuivant U'amélio-
ration de Uaccessibilité modes doux a la gare par
de nouveaux franchissements de la voie ferrée
(39-9 et 39-11).

CHAPITRE 2
PACARHONE
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CHAPITRE 2 9 5
PACARHONE

TYPES DE MESURES

p— Sécurité / Valorisation de l'espace routier
*~——s Transport public sur route
P+R

Environnement / Paysage

¢ Aménagement modes doux

HORIZON DE REALISATION
Mobilité/EP Opération d'aménagement
A5

B5

C5

Projet (PA1a4)
Réalisé (PA1a4)

aupasieA el
A

6621.2.335
P o - = — ~
Le Rhéne

0 0.07 0.15 km
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TABLEAU 15

Mesures inscrites
dans ['0S5 du PACA
Rhéne. Les mesures
structurantes sont
indiquées par un
fond de couleur.

N°
mesure

Intitulé mesure

Typologie

Priorité

CHAPITRE 2
PACARHONE

Territoire

. Pilote

. Début
. destravaux

39-9

. Construction d'une

. passerelleMDsurla

: Valserine en rabattement
- vers linterface :
: multimodale de Valserhéne :

. MD

. PaquetMD A5

Valserhéne

£ 2029

39-10

. Réaménagement de

. lentrée de ville de

: Valserhdne (Place Bérard)
: enfaveurdureport modal

Sécurité

; Paquet
: Sécurité A5

Valserhone

£ 2029

UD3-01

Valserhéne

 Ville-
. densification

© As5

Valserhéne

: Encours

39-11

. Créationd'un

. franchissement MD

. sous voie ferrée dans le

. prolongement de la route

. deVouvray en rabattement
. vers le centre-villeetla

. garede Valserhéne

. MD

é Paquet
: MDB5

Valserhone

£ 2029

UD3-02

Bellegarde-Chatillon ZAE

 Site d'activité-
. densification

: As5-Bs5

Valserhéne

: Encours
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Vue sur Valserhéne
et le centre-ville
de Valserhéne
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AUTRES MESURES DU PACA RHONE

Pilote étape

. Début

N° : : :
mesure : Intitulé mesure : Typologie . Priorité . Territoire : encours . des travaux

 Electrification de P :
30-78 ' laflotte des TPG . Electrification A5 GE TPG 2028

Transformation de carrefours :

. afeux pour mise enapplication : Gestion : : : Cantonde
30-79 . des principes de gestion du du trafic . Aeb : GE . Genéve : 2028

. traficen faveurdes TP et : : : . (0CT) :

: MD hors zones LMCE :

Aménagement MD du Chemin : : :

: i in . Paquet : : :
30-g3  : desSemaillesentrelechemin gy i S requet g ' Lancy 2028

. desPalettes et l'avenue des : © SécuritéA5 : :

: Communes-Réunies '

Cea . : ' Cantonde
34-25 : Seculrlsatlon delatraverséede : Sécuriteé : Pa’nquelt, | GE | Genéve 2030

. Confignon surlaroute de Soral : : Sécurité A5 : :

; : : : - (ocT)

Réaménagement du Pontde

: LancyenfaveurdesTPetMD : : : Cantonde :
35-26 - surlitinéraire de la ceinture : TP_route . A5 : GE : Geneve : 2028

: urbaine, préfigurantuntram : : - (0CGC) :

: tangentiel etunaxe fortvélo :

Réaménagement du Pont :

. de Lancy sur litinéraire ' Capacité des : : Cantonde
35-36 . delaceinture urbaine: rouptes . Aeb . GE . Genéve : 2028

. dénivellationdestransports : : . (0CGC) :

. individuels motorisés :

Ville- Cantonde
UD4-15 Bachet ' densification As5 GE " Geneve (OU) | En cours

Aménagement pour car

. express entre Valserhone :
13-24 ; et Ferngy-\‘/oltalre, avec TP_route 5 ' F Apréciser -

: connexion a St-Genis- : : : :

. Porte de France (nouvelle

. ligne tangentielle)

Aménagement pour car : :

: expresssur UA41 entre Annecy : : :
14-32 : A , : TP_route : C5 - F : GLCTTP -

- et Genéve (renforcement ligne : : : :

- transfrontaliére existante)

Insertion urbaine d'interfaces Canton de :

. multimodales en lien : : : . Genéve (OU) :
30-80 . avec le développement . Interface - C5 - TR . Partie =

. de la nouvelle liaison : : : . francaise

- souterraine Jura - Saléve - (a définir)

Création d'une nouvelle :

. ligne de tramway dite : : : : Cantonde
34-23 . «latangentielle» entre : Tram : C5 : GE : Genéve =

. l'aéroport et Lancy (maillage : :

- réseau tramway radial)

- (oCT)
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TABLEAU 16

Autres mesures du
PACA Rhéne Les
mesures structurantes
sontindiquées par

un fond de couleur.

N°
mesure

 Pilote étape Début
. encours - des travaux

Intitulé mesure Typologie Priorité Territoire

Création d'un passage MD
: engare de Valleiry pour

14-23 ;S 9 ! * Interface : C5 F : CCG -
: sécuriserlatraverséedela : : : : :
. liaison ferroviaire
Requalification multimodale :
: de laroute du Grand Lanc : : :  Cantonde :
34-24 Yo sacurité ‘cs5 | GE * Genéve P
. entre laroute du Pont-Butinet : : : - (oCT) :
: laroute de Chancy
: ' Bourg : : .
) ) _ . etpetiteville- : : Cantonde
UD4-06 Perly-Certoux-Bardonnex ' Densification- C5 GE ' Genéve (OU) '

. extension




Zoom cceur d'agglomération

A léchelle du PACA Rhéne, le cceur d'agglo-
mération est concerné par 3 sites a enjeux qui
correspondent a deux quartiers centraux, an-
ciens faubourgs de la ville de Genéve, les quar-
tiers de «la Cluse-Roseraie» et de «la Jonction»
ainsi qu'un ancien quartier industriel et artisa-
nal en cours de mutation, le quartier «Praille-
Acacias-Vernets» (PAV).

- Le quartier PAV: voir l'Opération stra-
tégique 1 page 67

- Lequartier «Cluses-Roseraie»

Ce quartier situé entre la vieille ville de Geneve
et Carouge correspond a un ancien faubourg
bati essentiellement sur une ancienne plaine
marécageuse dans le courant du 19¢ et le début
du 20¢ siecle. C'est aujourd’hui un quartier trés
dense et mixte qui accueille de nombreux com-
merces et services ainsi que des grands équi-
pements comme l'hdpital cantonaluniversitaire
de Genéve ou encore l'université de Geneve.
Le quartier bénéficie d'une excellente offre
de transports publics avec les lignes de tram
12,15, 17 et 18, la halte ferroviaire de Geneve-
Champel et les lignes de bus 1, 5, 7 et 91.
Le quartier Cluse-Roseraie est par ailleurs
caractérisé par un faible nombre d'espaces
verts et de parcs au regard de nombre d'habi-
tants quiy vivent.

Dans une perspective d'adaptation au change-
ment climatique et de réduction des nuisances,
il s'agit prioritairement de reconfigurer les es-
paces publics en faveur de la mobilité douce,
renforcer la qualité des cceurs d'ilots, aug-
menter la végétalisation, tout en maintenant
la diversité des activités en rez-de-chaussée
(commerces, services, mais aussi artisanat).
Le quartier Cluse-Roseraie présente un po-
tentiel d'amélioration conséquent pour favori-
ser les continuités biologiques et paysageres,
réduire les émissions de GES et les nuisances
environnementales (air, bruit). Les axes de tra-
vail identifiés par la Ville dans son projet de
Plan directeur communal sont les suivants : ré-
aménagement d'axes routiers en zones pié-
tonnes ou de rencontre (notamment la rue de
Carouge entre les Augustins et le rond-point de
Plainpalais), suppression d'aires de station-
nement en vue d'une désimperméabilisation
substantielle des surfaces, augmentation si-
gnificative de la surface de canopée.

- Le quartier de la Jonction

A Ulorigine zone de cultures maraichéres si-
tuée entre le Rhone et U'Arve, le quartier de la
Jonction a connu un développement indus-
triel au début du 20¢ siecle avant de muter en
zone essentiellement résidentielle au cours
de la seconde moitié du 20¢ siécle. Le quartier,
qui dispose de nombreux commerces de proxi-
mité accueille également un certain nombre
d'équipements structurants comme l'univer-
sité de Geneve, le batiment des forces motrices
ou encore le centre culturel de l'Usine bénéfi-
cie de la proximité du Rhéne. ILbénéficie parail-
leurs d'une excellente desserte en transports
publics avec le tram 14 et les lignes de bus 2,
11,19,80et 91.

A la différence du quartier Cluse-Roseraie,
la Jonction bénéficie d'un nombre relative-
ment important d'espaces verts et naturels
avec les parcs Gourgas, Baud-Bovy et du ci-
metiere des Rois ainsi que le Bois de la Bétie.
Le quartier bénéficie par ailleurs de la proxi-
mité de U'Arve mais surtout du Rhéne dont les
berges ont été aménagées pour la baignade.
Le nombre de ces espaces verts va encore aug-
menter grace au projet de réalisation du parc
de la Pointe de la Jonction qui sera aménagé
sur le site de U'ancien dépot des bus tpg et qui
sera un espace public de référence a U'échelle
de l'agglomération.

Les mesures inscrites au PA5 vise essentielle-
ment a améliorer les connections de mobilité
douce de ces quartiers en direction du ceeur
d'agglomération ainsi que des quartiers adja-
cents du PAV et de Carouge, mais également la
réalisation d'une ligne de tram de ceinture de
cceur d'agglomération autour des grands bou-
levards fazystes.
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TABLEAU 17
Mesures inscrites
dans le ceeur
d'agglomération,

partie PACA Rhéne. Les
mesures structurantes

sontindiquées par
un fond de couleur.

N°
mesure

Intitulé mesure

Priorité

CHAPITRE 2
PACARHONE

: Territoire

Entité pilote
. étape en cours

. Début
. de travaux

30-85

Aménagementde 50
: Poles de Mobilité surle
. territoire du Grand Genéve

Typologie

. Interface

- A5

TR

. TPG

£ 2028

30-90

: Amélioration de la gestion
. dutrafic pourles TP et

: MD enaccompagnement
. de l'extension

: delazone2 LMCE

. Gestion
- dutrafic

© A5

. GE

Cantonde
: Genéve (OCT)

£ 2028

30-47

. Constructiond'une

. passerelle MD sur

: l'Arve auchemindela

. Graviere et liaison avec
: l'avenue Sainte-Clotilde

© MD

. C5

. GE

Ville de Geneve

30-65

. Création d'une nouvelle
. ligne de tramway dite

. «la petite ceinture»

. (ceinturant le cceurde la
. ville de Genéve)

. Tram

. C5

| GE

Cantonde
: Genéve (OCT)

30-93

Aménagementd'un axe
. fortvélo tangentiel entre
: Sécheron et Bachet

© MD

. C5

. GE

Cantonde
: Geneve (OCT)

30-94

Aménagementd'un axe
. fortvélo tangentiel entre
: Bachet et Eaux-Vives

. MD

. C5

| GE

Cantonde
: Geneve (OCT)
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3.1

La Vallée de l'Arve
entre Saint-Pierre-en-
Faucigny et Bonneville

Le PACA Arve

CHAPITRE 3
PACAARVE

100

dans le Grand Geneve

PRESENTATION

Situé entre les massifs préalpins du Chablais, des
Bornes, des Voirons et du Saléve, ce PACA s'étend
le long de l'Arve et de ses affluents (Menoge,
Seymaz et Foron) jusqu'au bord du Léman. ILin-
tégrelescommunautésdecommunesdeFaucigny-
Glieres, du Pays Rochois et d’Arve et Saléve, une
partie d’Annemasse Agglomération (sauf Machilly
et Saint-Cergues dans le PACA Chablais) et les
communes genevoises riveraines de l'Arve et de
ses affluents (Thonex, Chéne-Bourg, Chéne-
Bougeries, Veyrier, Carouge, Genéve). Entre le
point le plus haut du Grand Genéve (Les Rochers
de Leschaux, 1936 métres) et le Léman s'étagent
des espacesagricoles etruraux, périurbains etur-
bains, de plus en plus denses.

De grandes unités écologiques structurent
le paysage: Massifs du Saleve, des Voirons,
du Mble, du Bargy et des Gliéres. Le Saléve et

le Méle constituent des repéres identitaires
du PACA et du Grand Geneve, le Saleve est
lune de ses principales destinations de dé-
tente et de loisirs de proximité. Ces espaces
sont des réservoirs de biodiversité reliés par
des continuités écologiques fragmentées par
les infrastructures routiéres et lurbanisa-
tion. L'agriculture reste présente dans le PACA
Arve; les terres arables sont utilisées majo-
ritairement pour la production laitiére (52%),
des productions légumieres et du maraichage
(10%) et des céréales. Un tiers du PACA, soit
140km?, est couvert de foréts (Feuillus, coni-
féres, pelouses naturelles etc.) avec d'impor-
tants potentiels de stockage de carbone dans la
biomasse et les sols.

Historiquement, le PACA est structuré par de
l'activité industrielle et maintient cette tradition

:
.
—
L -
£
£
o
5
i
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Pont du Viaison a
Reignier-Esery.
Agauche, date et auteur
inconnus. A droite, en
2015 - Observatoire
photographique du
CAUE 74.

Les photographies
témoignent du
développement de
l'urbanisation dans
lavallée de l'Arve
jusqu’au Canton de
Genéve
(enarriére-plan).

avec de nombreuses filieres (décolletage, usi-
nage, mécatronique, chimie, pharmaceutique,
horlogerie). Le PACA Arve est l'une des zones
industrielles les plus dynamiques de France et
Uindustrie de produits manufacturés génére prés
de 80% des exportations du Canton de Genéve.
Il est a noter que la vallée de l'Arve est concer-
née par la labellisation «Territoire d'industrie».
De plus, certaines zones d'activités industrielles
ont été labellisées PAIR (Parc d'Activité d'Intérét
Régional) comme la ZA du Bronze a Bonneville.

Lavalléedel'Arveestunlieudepassageal'échelle
européenne, entre 'Europe du Nord, lltalie et
l'axe rhodanien, structuré par les autoroutes A4Q
et A410. Les échanges entre les bassins d'em-
plois s'intensifient avec des pdles d'emplois im-
portants a Bonneville, Saint-Pierre-en-Faucigny,
La Roche-sur-Foron, Contamine-sur-Arve,
Annemasse, les Trois-Chéne et Carouge.

L'urbanisationcontinuede GenéveaAnnemasse
en passant par les Trois-Chéne (Chéne-Bourg,
Chéne-Bougeries et Thénex), en direction
d'’Ambilly, de Ville-La-Grand, Cranves-Sales et
Bonne, de Carouge et de Veyrier est structurée
par des axes de mobilité cyclable (Voie Verte
d'Agglomération), routiére (Bus a Haut Niveau
de Service Annemasse - Bonne) et ferroviaire
(Gares Léman Express des Eaux-Vives, de
Chéne-Bourg et d’Annemasse). Dans le reste
de la vallée, l'urbanisation s'est faite en péri-
phérie des petites villes et bourgs historiques
(Reignier-Esery, La Roche-sur-Foron, Saint-
Pierre-en-Faucigny, Bonneville), le long des
axes de communication (Nangy, Contamine-
sur-Arve) et sur les coteaux.

CHAPITRE 3
PACAARVE

Chaque jour, plus de 40 000 déplacements
transfrontaliers se réalisent dans le PACA dont
60 % toujours en véhicule individuel, 10 000 en
transports en commun (LEX, Tramway, Bus) et
6000avélos, apied, endeux-roues motorisées.

L'attractivité du PACA Arve a conduit a un fort
développement urbain dans la vallée et sur les
coteaux. Dans le Canton de Genéve, la den-
sification des zones villas tarde a se réali-
ser dans les espaces les mieux desservis qui
concentrent emplois, équipements et services
(Thénex, Chéne-Bourg). La trés forte pression
fonciere et immobiliere incite les ménages les
moins favorisés a privilégier des emplois «en
francs suisses», pour leur permettre de réali-
ser leur parcours résidentiel. Le grippage du
parcours résidentiel contribue a l'éviction so-
cio-spatiale des ménages «intermédiaires». En
France, les collectivités publiques comme les
acteurs économiques peinent a faire vivre leurs
entreprises et maintenir un bon niveau d'équi-
pements et services, au regard de la concur-
rence salariale des emplois suisses.

Les villes de Geneve, Chéne-Bourg,
Annemasse, La Roche-sur-Foron, Bonneville,
les petites villes et bourgs de Reignier-Esery,
Saint-Pierre-en-Faucigny et Marignier, des-
servis par le Léman Express, sontreliés pardes
itinéraires cyclables en cours de déploiement.
Les communes organisent le développement
urbain autour des centres-villes (exemple:
mesure UD6-01 - Ecoquartier des Sires a
Bonneville) en veillant a répondre aux besoins
en logement de tous types de ménages (Baux
Réels Solidaires a Reignier-Esery).
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10/

Genéve

Carouge
Chéne-Bougeries
Chéne-Bourg
Presinge
Puplinge

Thonex

Veyrier

Haute-Savoie

Amancy

Ambilly

Annemasse

Arbusigny

Arenthon
Arthaz-Pont-Notre-Dame
Ayse

Bonne

Bonneville

Brizon
Contamine-sur-Arve
Cornier

Cranves-Sales

Etaux

Etrembiéres

Gaillard
Gliéres-Val-de-Borne
Juvigny

La Chapelle-Rambaud
LaMuraz

La Roche-sur-Foron
Lucinges

Marignier
Monnetier-Mornex
Nangy

Pers-Jussy
Reignier-Esery /
Saint-Laurent /
Saint-Pierre-en-

Saint-Sixt '
Scientrier
Vétraz-Monthoux Y
Ville-la-Grand 4
Vougy

FIGURE 16
Périmétre et
localisation du
PACA Arve

PACA Arve
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CHIFFRES-CLES
PACAArve R
(hors ville de Genéve) _ GRI_‘ND GENEVE _ _
TABLEAU 18 France : Suisse :  Total : France : Suisse : VilledeGenéve : Total :
Chiffres clé du
PACA Arve Nombre de communes 6 17 971 1 209
Population 2021 | (72 61'705 BRPLRLYM 436'709 | 405'792 203'856 | 1'046'168
Croissance annuelle (2015-2021) 1.4% 1.3% 1.2% 0.8% 1.2%
Emplois 2021 | L1011 41'341 m 121609 | 238'726 199'692 560'027
Actifs transfrontaliers 2020 = %[IE7E] 30'573 94'993 - - 94'993
Croissance annuelle actifs o 0 0
transfrontaliers (2014 - 2020) e e 2.84%
Surface totale enhectare | (A1/47 1'932 42'384 WYY 53723 1'594 199744
Part forét et nature 10% 50% 31% 6% 44%
Part cultures et milieux ouverts 33% 35% 44% 2% 37%
Part tache urbaine 54% 14% 21% 19% 16%
Croissance annuelle de la tache o = . o 0 0 0
urbaine (2015-2022) 0,3% 0.9% 0.4% 0.2% 0.7%
Logements existants 2020 FER1V2 28'486 BRAIVELEE 227'954 | 174161 109'785 511'900
Part des habitants beneflmantd‘un‘e qualité %% 91% 2% 13% 59% 99% 48%
de desserte TP actuelle bonne a trés bonne
Voitures individuelles pour 1000 habitants 588 453 m 609 515 347 51
Parts modales TP sur (ensemble. SRR 35y, IENEVER 5% 18% 4% 2%
des déplacements motorisés
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TABLEAU 19
Atouts, faiblesses,
opportunités et
menaces a l'échelle
du PACA Arve
ENJEUX
ATOUTS FAIBLESSES

Gares Léman Express de Chéne-Bourg, Annemasse,
Reignier-Esery, La Roche-sur-Foron, Saint-Pierre-en-
Faucigny, Bonneville, Marignier, Machilly.

Eléments paysagers structurants et identitaires : Espaces
agricoles et naturels, Arve et Foron, Saléve, Voirons et
Méle. Patrimoine historique notable (Trois-Chéne, La
Roche-sur-Foron, Bonneville).

Tissuindustriel historique, activité agricole et touristique.
De nombreuses centralités (équipements publics,
commerces, services, loisirs, culture etc.) dans les villes
etvillages, propices au territoire des proximités.

OPPORTUNITES

® Mise en ceuvre du Zéro Artificialisation Nette, maitrise de
l'urbanisation etintensification des tissus existants : De
nouvelles modalités pour une organisation multipolaire
rééquilibrée de l'agglomération.
Desvilles proches les unes des autres, propices au
territoire des proximités (Annemasse - Reignier-Esery:
10 km ; Reignier-Esery - La Roche-sur-Foron: 10 km ;
La Roche-sur-Foron - Saint-Pierre-en-Faucigny : 5 km;
Saint-Pierre-en-Faucigny - Bonneville : 5 km)
Densification des zones pavillonnaires les mieux
desservies: Trois-Chéne, Annemasse, de maniére
générale les quartiers-gares du Léman Express.
Gouvernance etingénierie élargie et renforcée (nouveau
périmetre de SCoT a l'échelle de l'un des EPCl du PACA -
porté par le Péle métropolitain)

* Pression fonciere etimmobiliére sur les espaces
urbanisés, non - urbanisés, et espaces dévolus a l'activité
productive. Forte périurbanisation et étalement urbain.

e Atteinte aux connexions écologiques.

* Réticences de la population a la densification

e Dégradation de la qualité des services et équipements
dans certains centres urbains

e Concurrence sur l'emploiindustriel

e Manque d'espaces verts et espaces publics.

e Saturation des transports publics transfrontaliers et
du Léman Express aux heures de pointe, faible vitesse
commerciale, cadence et amplitude insuffisantes,
faiblesse infrastructurelle (voie unique surla
partie francaise).

e Saturation des transports individuels motorisés aux
douanes et sur les pénétrantes routieres a l'interface du
Chablais, de la vallée du Giffre et de la vallée de l'Arve.

* Pollution atmosphérique liée a la situation topographique
etaux particules fines du chauffage au bois.

* Investissements publics insuffisants au regard du rythme
de croissance démographique et du besoin de rattrapage
etde complément a l'offre et aux services publics
existants (transports, équipements, santé etc.) A noter
que cette problématique se retrouve sur la plupart des
secteurs du Grand Genéeve
Baisse de la production de logements
Pression résidentielle accrue sur les territoires les plus
éloignés et augmentation des déplacements en voiture
Désindustrialisation.

Désenclavement du Chablais a anticiper, lien A40

- Chasseurs - risque de percolation sur le réseau
secondaire a destination de Geneve et de la ville
d’Annemasse - risque de concurrence au Léman Express




Le PACA Arve doit poursuivre la coordination
des développements urbains avec le développe-
ment des infrastructures de mobilité pour favori-
serlestransports en commun et la mobilité douce
pour les déplacements pendulaires et du quoti-
dien. Sicertains quartiers urbains disposentd'une
mixité leur permettant d'offrir les services et
équipements de proximité de la ville des courtes
distances (Genéve, Carouge, Trois-Chénes,
Annemasse, Ambilly, Gaillard, Bonneville, La
Roche sur Foron), d'autres centralités plus pé-
riurbaines présentent un enjeu fort de diversifi-
cation de leurs fonctions afin d'éviter de devenir
des«zonesdortoir» (notammentVeyrier, Cranves-
Sales, Vetraz-Monthoux, Bonne, Reignier-Esery,
Saint-Pierre-en-Faucigny, Mariginier).

LA PRIMAUTE DU SOCLE DU VIVANT

La pression fonciere et immobiliere exer-
cée sur les espaces naturels, agricoles et fo-
restiers reste trés forte, en particulier sur la
partie francaise.

Les infrastructures linéaires du PACA Arve
(Autoroutes A4Q0 et A410, voie ferrée, routes
départementales et nationales etc.) induisent
des discontinuités écologiques fortes entre
les réservoirs de biodiversité. Plusieurs conti-
nuités écologiques sont déja trés compro-
mises (Plaine des Rocailles - Bois des Teppes
- Bois des Rosses - Voirons ; Findrol ; franchis-
sements de l'Arve) et les pénétrantes de ver-
dure du Canton de Genéve en bordure de l'Arve
et du Foron doivent étre conservées. Les deux
problématiques principales de l'agriculture du
PACA Arve sont l'acces au foncier et la trans-
mission des exploitations agricoles.

Le renouvellement urbain doit permettre de
répondre aux besoins de tous les types de po-
pulation, d'améliorer la qualité de vie et la co-
hésion sociale : qualité urbaine et sobriété des
constructions, amélioration des espaces pu-
blics, végétalisation et désimperméabilisation,
maintien et développement des équipements
et services publics. En effet la dynamique dé-
mographique du PACA Arve dépasse la pla-
nification des infrastructures et services.
Lintroduction du Zéro Artificialisation Nette en
France nécessitera, plus encore qu'auparavant,
une réflexion sur la densification de l'habitat,
des activités économiques, des équipements et
espaces publics.

Linfrastructure écologique ne bénéficie pas
encore d'une protection suffisamment éten-
due et U'Arve, le Foron et les cours d'eau du
PACA sont largement canalisés dans les par-
ties urbaines du PACA, ce qui nuit a la biodi-
versité et augmente les risques d'inondations.
Linfrastructure écologique doit égalements'in-
filtrer dans les milieux urbains, avec un mail-
lage d’'espaces propices a la nature en ville, a
Carouge par exemple.

De maniere plus générale, le principe de nature
en ville est essentiel dans un contexte de den-
sification, il s'agit de rendre la ville vivable en
développant des espaces de respiration tout en
luttant contre lesTlots de chaleur.

Enfin, le PACA doit développer sa production
énergétique renouvelable.

UNE AGGLOMERATION MULTIPOLAIRE REEQUILIBREE

Pour accueillir la population a venir, il convient
de privilégier les potentiels d'accueils dans
les espaces déja urbanisés, notamment dans
les zones les mieux desservies et équipées,
autour des gares genevoises et francaises
du Léman Express et des principales inter-
faces multimodales.

En plus de ses centres-villes et espaces a vo-
cation résidentielle, le PACA Arve accueille
des espaces économique (zones commer-
ciales, artisanales et industrielles) qui gé-
nérent de nombreux déplacements: Rolex
a Chéne-Bourg, Praille - Acacias - Vernets;
RochExpo et zones économiques du Mont-
Blanc, Findrol, Ecullaz, Jourdies, Bronze.
L'évolution de ces espaces sera fonction de

leur insertion dans le tissu urbain, de leur
desserte parlestransports publics ou besoins
liés a la relocalisation économique : densifi-
cation, mixité des fonctions, sobriété fonciere
et désartificialisation etc.

Les centralités du PACA Arve offrent un ni-
veau commercial globalement satisfaisant qui
nécessite de maintenir une mixité fonction-
nelle du quotidien pour la population. Les mé-
nages modestes a intermédiaires péatissent
du codt de la vie élevée et peinent a s'inscrire
dans un parcours résidentiel. Ces difficultés
socio-économiques se rencontrent des deux
cotés de la frontiere. Il faut donc répondre en
priorité aux besoins de logements des mé-
nages intermédiaires.



GRAND GENEVE
’ROJET D'AGGLOMERATION 5
RAPPORT PACA

Bien que les transports en commun aient ga-
gné du terrain dans le PACA Arve (Mise en
service du tramway Genéve Annemasse et du
Léman Express Genéve-Annemasse-Vallée de
l'Arve, développement des réseaux de bus ur-
bains) ces solutions ne répondent que partiel-
lement aux besoins en déplacements internes,
notamment entre les zones d’emplois du Grand
Geneve et les bourgs et villes de la vallée de
UArve (cadence et amplitude insuffisante de la
desserte en transport public ferré ou routier).

Les déplacements domicile - travail restent
structurants dans le PACA (méme si les dépla-
cements de loisirs sont majoritaires) et contri-
buent a des congestions récurrentes des
principaux axes et entrées de ville (Findrol,
nceud d'Etrembiéres, douane de Vallard, Sous-

En résumé, les enjeux pour le PACA sont:

Poursuivre Ueffort de densification qualitative
et de mixité fonctionnelle prioritairement
dans les espaces batis proches des interfaces
majeures de transport publics pour préserver
les sols et faciliter le report modal

* Maintenir sa diversité sociale et fonctionnelle
enrépondant aux besoins de tous ses
habitants (Qualité du cadre de vie,
mixité, services, équipements etc.)

Poursuivre sa structuration urbaine en
faveur d'une mobilité plus durable organisée
autour de mobilités actives et servicesala
mobilité pour les déplacements du quotidien,
d'une offre de transports en commun
répondant aux besoins de déplacements
plus lointains (Léman Express, BHNS, car
express, tramways) et d'une réduction

de lusage des voituresindividuelles.

CHAPITRE 3
PACAARVE

Moulin). Les mesures de réduction ou de régu-
lation du trafic individuel, quelles soit directes
ou indirectes, gagneraient a étre coordonnées
a l'échelle du PACA: tarification des P+R, pié-
tonisation, gestion des flux, politiques de sta-
tionnement; covoiturage organisé, autopartage
etc. Les itinéraires cyclables restent percus
comme insuffisamment siirs pour des déplace-
ments quotidiens dans lessecteurs périurbains.

Les espaces naturels et de loisirs du PACA
(Saléve, Montagne Sous-Dine, Plateau de
Solaison, Mole, Voirons etc.) sont quasi-
ment inaccessibles en transports publics,
méme si le Saléve bénéficie d'une desserte
par téléphérique et que les Voirons sont par-
tiellement accessibles a pied depuis la gare
LEX de Machilly.

e Limiter les conflits d'usages dansun
territoire trés contraint (Infrastructures
de mobilité, végétalisation des espace
publics, usages récréatifs de l'espace
agricole, accessibilité aux massifs etc.)

* Restaureretdévelopperles
connexions écologiques entre les
grands massifs et dans la vallée.

¢ Renforcer la production et la récupération
d'énergie tout en veillant a la sobriété
énergétique de ses batiments
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3.2 Vision d'ensemble

a l'echelle du PACA

VISION 2050

LA PRIMAUTE DU SOCLE DU VIVANT

En 2050, le «Zéro Artificialisation Nette» fran-
cais et les surfaces d'assolement genevoises
protegent plus efficacement les sols tandis
que linfrastructure écologique préserve les
espaces naturels, agricoles et forestiers du
PACA Arve (Contreforts du Méle, des Voirons
et du Saléve, Montagne Sous-Dine, Plateau
d'Orange, PlainedesRocailles, Plateaude Loéx,
Faucigny, Plateau des Gliéres). L'évolution des
pratiques agricoles a amélioré leur résilience
face aux aléas climatiques et elles contribuent
a la revitalisation du PACA (Production alimen-
taire locale, services écosystémiques, loisirs
de proximité, entretien des paysages etc.). La
désimpermeéabilisation des sols, la végétalisa-
tion, la renaturation ou remise a l'air libre des
coursd'eaudu PACA (Arve, Foron, Giffre, Borne,
Drize) aredessiné les méandres qui captent les
précipitations les plus importantes, limitent
les inondations et le ruissellement, tout en of-
frant des espaces plus favorables a la faune et
alaflore. En complément, le rétablissement de
continuités écologiques, a toutes les échelles,
a permis de lutter contre les nuisibles (espéces
végétales et animales) et réintroduit de la bio-
diversité pour soutenir le socle du vivant.

CHAPITRE 3
PACAARVE

Insérés dans l'urbanisation existante, les quar-
tiers ont pleinement intégré les enjeux de la
transition écologique dés leur conception (pro-
duction d'énergie renouvelable et de récupé-
ration, végétalisation, désimperméabilisation,
infiltration a la parcelle, résilience, sobriété,
mutualisation, réversibilité, évolutivité des
usages etc.) ou a la faveur de leur évolution.
Les espaces non batis, clairement définis,
offrent des espaces nourriciers et de loisirs fa-
vorables au vivant. Tout comme les espaces
batis, ils font Uobjet de stratégies de planifi-
cation coordonnées.



UNE AGGLOMERATION MULTIPOLAIRE REEQUILIBREE

Les zones pavillonnaires ont été réinventées
pour développer lurbanisation vers linté-
rieur (Trois-Chéne, gares du Léman Express).
Certaines zones économiques (Ville-La-Grand,
Bonneville, Graviere-Mousse, Les Afforets,
Findrol) constituent de nouveaux quartiers
mixtes, qui accueillent de l'artisanat, de la pe-
tite industrie, des équipements publics, des ha-
bitants, des commerces. D'autres, au contraire,
ont été confortées dans leur vocation indus-
trielle et productive (Bronze, Altea, L'Eculaz,
LesJourdies). Les espaces résidentiels et éco-
nomiques sont a la fois plus denses et plus
mixtes. La densification des espaces écono-
miques a contribué a la réindustrialisation du
territoire et a 'économie circulaire.

La multipolarité de 'agglomération répond aux
besoins des habitants. Les déplacements de
longue distance sont assurés par le réseau
Léman Express et les transports collectifs
a haut-niveau de service (tramways, bus ur-
bains). Les déplacements courts se font a pied
et a vélo, dans les villes comme dans les ha-
meaux, sur des axes protégés et sécurisés et
confortables. Pour les espaces les moins ac-
cessibles ou les déplacements occasionnels,
divers services (covoiturage, autopartage, au-
tostop organisé, vélos libre-service) répondent
atous les besoins (loisirs, charges lourdes, uti-
litaires, cargos etc.).

A Uéchelle transfrontaliére, des politiques de
logement coordonnées permettent aux habi-
tants de se loger selon leurs revenus et leurs
besoins, améliorent les parcoursrésidentiels et
rapprochentles habitantsde leurlieude travail.

La mise en cohérence de l'urbanisation, de la
mobilité, de U'environnement et du paysage a
diminué les distances a parcourir, a favorisé
le développement de commerces, services et
équipements dans les différentes polarités du
PACA Arve et contribue pleinement a une ag-
glomération de proximité.
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FIGURE 17
Vision d'ensemble a
l'échelle du PACA Arve

VISION D'ENSEMBLE PACA ARVE

(D 0 1 5 10 Km
1

PRIMAUTE DU SOCLE DU VIVANT :
PRESERVATION, REVITALISATION, RECONNEXION

infrastructure écologique
massif forestier, espace naturel et agricole
cours d'eau

connexion biologique

AGGLOMERATION MULTIPOLAIRE RE-EQUILIBREE :
REGENERATION, MISE EN RESEAU, CIRCULARISATION
ESPACE URBAIN

[ | aire urbaine ville / bourg
village / hameau

(AWML - secteur prioritaire de développement urbain
zone économique hors polarité urbaine

interface principale / secondaire /
locale de rabattement / de proximité

PAd pole d'activités métropolitain

RESEAUX
réseau ferroviaire
réseau TP structurant

Rt > réseau capacitaire (mode et tracé & définir)
réseau car express
réseau cyclable

Covenraneneaeend > liaison lacustre
réseau autoroutier (avec jonction)

réseau routier primaire

--—-.—- frontiére franco-suisse
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DU PA1 AU PA6

Le PACA Arve a largement bénéficié de la
construction du Léman Express et de la dyna-
mique territoriale qu'elle a généré.

Le PA1 a permis la construction du BHNS
Annemasse - Ville-la-Grand (6621.023/36-
1-4) en 2015 et du franchissement transfron-
talier du tramway Genéve - Annemasse en
2019 (6621.022/36-1-6) Dans les villes du
centre de lagglomération, un renouvelle-
ment urbain important (ZAC Etoile Annemasse
Gare -6621.206/10-UD, Chéne-Bourg -
6621.205/10-UD, Eaux-Vives - 6621.204/10-
UD) a été engagé autour du Léman Express
-6621.001/10-3).

Le PA2 a amélioré les axes forts de trans-
ports en commun avec la desserte de nou-
veaux quartiers (Communaux d'Ambilly a
Thonex 6621.2.050/36-1-13), la requalification
des espaces publics (Douane de Moillesullaz
- 6621.2.048/36-1-12), la création de nou-
velles interfaces multimodales (Bonneville) et
la pacification des acces aux gares du Léman
Express dans le centre de l'agglomération
(Espaces publics au nord de la gare d'Anne-
masse - 6621.2.049, acces modesdouxa lagare
de Chéne-Bourg - 6621.2.050/36-1-13). Le ré-
seau cyclable s'est étoffé autourde lavoie verte
d'agglomération et des itinéraires cyclables
structurants le long de l'Arve.

Le PA3, en paralléle de l'inauguration du Léman
Express en 2019, a poursuivi le développement
des gares de Reignier-Esery - 6621.3.027/15-
02 et de La Roche-sur-Foron - 6621.3.028/15-
11 etaccéléré ladensification de leurs quartiers
- 6621.3.228/UD6-05 et ainsi que le projet
Praille-Acacias-Vernets - 6621.3.198/UD4-01.
Une attention particuliere est également por-
tée aux espaces économiques de la vallée de
UArve - 6621.3.229/UD6-06, 6621.3.230/UD6-
07, 6621.3.231/UD6-08.

Le PA4 a permis de consolider le réseau des
transports publics urbains avec le prolonge-
ment du tramway Geneve - Annemasse, en
direction du quartier du Perrier 6621.4.021-36-
1-11 en lien avec la piétonnisation du centre-
ville d’Annemasse - 6621.4.190/36-1-31 et
la réalisation du BHNS Annemasse - Bonne
- 6621.4.004/36-1-21. Le réaménagement
des espaces publics de la gare de Marignier
- 6621.4.007/15.29 a permis de compléter le
développement d'un réseau d'interfaces mul-
timodales qualitatives pour le Léman Express.
Ce développement a accompagné la mutation
des mobilités avec des mesures d'optimisa-
tion des transports publics et des modes doux,
notamment en développant les réseaux a des-
tination des gares et entre les villes du PACA
- 6621.4.194. La densification se poursuit au-
tour des centralités de l'agglomération et le
long des axes de transports publics, en Suisse
comme en France (voir mesures 6621.4.143/
UD4-01, 6621.4.151/UD5-02, 6621.4.152/
UD5-03, 6621.4.154/UD5-09, 6621.4.156-
UD5-12, 6621.4.159/UD5-17, 6621.4.160/UD5-
18, 6621.4.161/UD6-01, 6621.4.162/UD6-02,
6621.4.163/UD6-03, 6621.4.164/UD6-04 et
6621.4.165/UD6-05).

Aléchelledupiétonouducycliste, le PASdevra
poursuivre l'apaisement des centralités (0S 1:
Rue de Geneve, 0S 2: Agglomération d’Anne-
masse, 0S 3: Carouge) et renforcer les modes
doux entre les bourgs et villages pour amélio-
rer la qualité de vie et favoriser des relations de
proximité. A 'échelle du PACA, la priorité devra
étre de renforcer le rdle du réseau ferroviaire
(cadence, amplitude, desserte etc.) pour favo-
riser systématiquement le report modal (0S4 :
Interface multimodale de Bonneville). En ma-
tiere d'urbanisation, l'enjeu est de poursuivre
et de renforcer la densification des centres ur-
bains ainsi que des espaces a vocation écono-
mique biens desservis par les TP afin d'éviter la
consommation de terres agricoles.

Dans la perspective du PAS, les potentiels d'ur-
banisation identifiés au sein des enveloppes
déja baties devront se réaliser. Lamélioration
de la desserte ferroviaire sur le couloir de la
Vallée de UArve (L2 et L4 du Léman Express)
devrait permettre un renforcement de la ca-
dence et de l'amplitude aux heures creuses ou
le week-end afin d'accroitre l'attractivité du ré-
seau. Le PA6 devrait permettre également le
réaménagement d'un certain nombre d'inter-
faces ferroviaire dans la vallée de l'Arve.
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L'interface multimodale
de la Gare des
Eaux-Vives
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3.3 Besoins d'actions
POINTS FAIBLES DU PACA ARVE

FIGURE 18
Points faibles du
PACA Arve

O

10 Km

. PRIMAUTE DU SOCLE DU VIVANT

discontinuité et dysfonctionnement paysagers / biologiques
> coupure de corridor, besoin de besoin d'intégration p geére, etc.
frottement

> pression fonciére et des infras sur milieux naturels, surfréquentation

infrastructure écologique non protégée

. AGGLOMERATION MULTIPOLAIRE REEQUILIBREE

D

manque de qualité d'espace public

> traversée de zone urbaine, etc.

déficit d'offre TP

> manque de liaison ou niveau de service trop faible ou offre mal coordonnée

lacune d'aménagement MD (piéton-vélo):

> infra / réseau (itinéraire)

conflit d'usage TIM-TP-MD
> allocation de l'espace plus en rapport avec son usage, entraine des
requalifications d'axe, etc.

besoin de rabattement
> manque P+R, manque passage sous-voie, manque stationnement vélo, etc.

zone d'accumulation des accidents

charpente naturelle

réseau hydrique

territoire urbanisé

réseau transport en commun structurant
réseau viaire structurant

frontiére franco-suisse

LOCALISATION DES POINTS FAIBLES :

I PRIMAUTE DU SOCLE DU VIVANT

Discontinuités environnementales et paysageres
Des Voirons a la plaine genevoise (D1206,
Désenclavement du Chablais)

Vallée du Giffre
Ouest de Bonneville
Saléve - Voirons
Corridor Méle - Bargy

Infrastructure écologique non protégée

Plaine de l'Arve
Massif des Bornes
Contreforts du Méle
Contreforts du Saléve

Frottements
- Massif du Saléeve
- Coteauxdes Voirons

IlUNEAGGLOMERATION MULTIPOLAIRE REEQUILIBREE

Déficits d'offre en transports publics

- Axe Saint-Julien-en-Genevois - Archamps (PACA
Rhéne) - Annemasse

- Axe Annemasse - Bonneville

- Axe Findrol - PACA Chablais

Lacunes d'aménagement modes doux

Annemasse - Reignier-Esery - La Roche-sur-Foron -
Saint-Pierre-en-Faucigny - Bonneville

Bonne - Findrol - Contamine - Bonneville
Reignier-Esery - Findrol

Bonneville - Vougy

Conflits d'usages

- Reignier-Esery - Annemasse

- Rue de Genéve aux Trois-Chéne
- Avenue des Gliéres a Bonneville

Besoins de rabattement

- Gares du Léman Express (Machilly, Reignier-Esery,
La Roche sur Foron, Bonneville, Marignier et Interfaces
multimodales routiéres (Bonne, Findrol, Contamine)

Manque de qualité des espaces publics
- Trois-Chéne

- Annemasse

- Quartiers-gare hors CEVA
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BESOINS D'ACTIONS ET PRIORITES PA5

LA PRIMAUTE DU SOCLE DU VIVANT

BA1.01 - Préserver Uinfrastructure écologique tout en assurant des usages partagés

BA 1.03 - Reconnecter et enrichir les milieux, y compris a Uintérieur du tissu bati

Lerdle essentielde l'infrastructure écologique pour la structuration de l'agglomération, la

qualité de vie et sa contribution a la transition écologique devra étre confirmé par les prochaines
planifications directrices.

La mise en réseau et la renaturation des espaces non-batis des milieux urbains (espaces publics,
parcs, cours d'eau canalisés/enterrés) devra participer a 'amplification du vivant. Il conviendra
doncd'identifier des mesures de préservation pour les territoires les plus structurants pour la
biodiversité, de renforcer et de revitaliser les continuités écologiques terrestres, hydrographiques
etaériennes (trame noire), a toutes les échelles, y compris dans les milieux batis (Remise a lair
libre de la Drize dans le PAV a titre d'illustration, Arve, Foron etc.)

Discontinuités paysageéres/biologiques
Points faibles Infrastructure écologique non protégée
Frottements
Mettre en place des dispositifs contractuels localisés, sur le

Actions a court terme modeéle des contrats-corridors qui ont déja fait leurs preuves dans
l'agglomération.

Actions a moyen terme

Mettre a jour les planifications locales en matiere d'aménagement du

Tache permanent L o : . .
ache permanente territoire, en intégrant l'infrastructure écologique.

EPO1 - Préserver le socle du vivant en s'appuyant sur les
documents réglementaires

EPO3 - Restaurer les corridors biologiques en réalisant de
Stratégies PA5 nouveaux projets
EPO5 - Limiter l'urbanisation en aménageant les franges urbaines

EP06 - Améliorerla qualité de vie en revitalisant l'espace urbain
UO01 - Fixer les limites a l'urbanisation

Mesures PAS EP5-13 Renaturation du cours d'eau de la Géline a Annemasse

BA 1.04 - Atténuer les effets du déréglement climatique et les nuisances dans les espaces batis

Dans les parties béties, il conviendra d'amplifier les services écosystémiques (assainissement de
l'air et de l'eau, captation carbone, pollinisation, fertilité des sols, infiltration de l'eau, régulation
de latempérature etc.) pourassurer leur robustesse et améliorer leur résilience face aux
déréglements climatiques et a la chute de la biodiversité.

Le traitement des franges et des limites entre les espaces béatis doit permettre de renforcer les
fonctions naturelles, nourricieres et récréatives de ces «espaces-tampons» structurants pour le
PACA (Maraichage a Gaillard, couronne agricole de Reignier-Esery, Plaine des Rocailles etc. Enfin,
ilconviendra de conditionner le développement des activités humaines en intégrant les besoins des
habitants (ressources, énergie).
. . Manque de qualité des espaces publics
Points faibles : o .
Besoins de densification/intensification
Tirer parti des projets urbains dans les centres pour requalifier les
Actionsacourtterme  espacespublics enyintégrant des programmes d'arborisation et de
développement de la nature en ville.

Requalification des espaces publics des axes urbains structurants et des

Actions 3 moyen terme axes forts vélo afin d'y développer des espaces végétalisés
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BA 1.04 - Atténuer les effets du déreglement climatique et les nuisances dans les espaces batis

EP06 - Améliorer la qualité de vie en revitalisant l'espace urbain

U05 - Assurer le dynamisme des polarités locales en équipant la ville des

courtes distances

U08 -Rendre la ville désirable en adaptant les densités et formes
Stratégies PA5 urbaines au contexte

U09 - Créerdes espaces de respiration en ville en améliorant la qualité et

le maillage des espaces publics

M9 - Favoriser la mobilité piétonne et la qualité de séjour dans

les espaces publics
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UNE AGGLOMERATION MULTIPOLAIRE REEQUILIBREE

BA 2.01 - Rééquilibrer les polarités urbaines en termes d'emplois, de logements et d'équipements

BA 2.03 - Garantir les capacités d'accueil pour faire face a la croissance démographique projetée

La forte croissance démographique fait peser une forte pression fonciére sur les zones urbanisées
du PACA. L'accueil de cette croissance s'est jusque-la essentiellement concrétisée par le
développement de nouvelles extensions urbaines sur l'espace agricole. Les cadres reglementaires
nationaux (LAT, ZAN) ne permettant plus cette politique d'extension, la croissance démographique
attendue al'horizon 2050 devra étre absorbée au sein des espaces urbains déja existants, a
proximité des principales infrastructures de transports publics.

Parailleurs latendance a larésistance d'une partie de la population aux politiques de densification
nécessite une approche pédagogique ainsi que l'amélioration de la qualité de vie au sein des
futures opérations.

Une meilleure mixité fonctionnelle est a rechercher aux différentes échelles territoriales, dans une
logique de complémentarité.

Par ailleurs, la mutation des activités (agriculture, commerce, industrie notamment) devra
s'inscrire dans une logique de densification des espaces a vocation économique, de développement
de l'économie circulaire et d'évolution des pratiques agricoles pour plus de résilience face ala
transition écologique.

quts Besoins de densification/intensification

faibles

Actions a Poursuivre la mise en ceuvre des projets urbains inscrits au Projet d'agglomération
court Poursuivre la qualification et la densification des zones industrielles et commerciales
terme (Mont Blanc, Altea, Ranaudes, Findrol, Jourdies, Bordets, Graviers, Bronze)

Envisager la mutation des zones commerciales d'entrée de ville vers une mixité
fonctionnelle accrue, économique ou urbaine.

Actions a . I : . .
moven Poursuivre la densification des centres urbains structurants et bien desservis par les
terzle TP, en priorité autour des gares du Léman Express et des interfaces TP structurant

Mieux coordonner le développement urbain et les dessertes TP dans les centres
périurbains autour d’Annemasse, de Bonneville, de La Roche sur Foron

Réviser les documents de planification réglementaires a différents niveaux: SCOT
du Genevois francais - élaboration en cours, SCOT cceur de Faucigny, SCOT du
Pays Rochois, PDCn genevois - révision en cours, mais aussi PDCom et PLUIHM
etses OAP sectorielles complété par des OAP thématiques transversales. Ces
périmetres a géométrie variable integrent les spécificités de tous les territoires et
Tache accompagnent efficacement les initiatives privées et associatives participant a la

permanente transition écologique.

Soutenir le développement des équipements et services dans les petites villes,
satellite et villages en réseau

Assurer l'implication des habitants et de la société civile dans la conception des
projets territoriaux, pour favoriser 'acceptabilité de la densification et de la
régénération du tissu urbain



BA2.01 - Rééquilibrer les polarités urbaines en termes d’emplois, de logements et d'équipements

BA 2.03 - Garantir les capacités d'accueil pour faire face a la croissance démographique projetée

U071 - Préserver les sols en fixant des limites a l'urbanisation
U02 - Répondre aux spécificités locales en affinant l'armature urbaine

U03 - Structurer le territoire multipolaire en accueillant la croissance démographique
dans les villes, petites villes et les bourgs

U04 - Structurer le territoire multipolaire en créant les réseaux des villages et hameaux

U05 - Assurer le dynamisme des polarités locales en équipant la ville des
courtes distances

U06 - Répondre aux besoins des activités économiques en recherchant la

complémentarité des sites
Stratégies U08 - Rendre la ville désirable en adaptant les densités et formes urbaines au contexte
PA5 g MO1 - Préparer les développements ferroviaires et accélérer leur mise en ceuvre

MO03 - Conforter le réseau de transport public structurant et développer des lignes
tangentielles pour soutenir la multipolarite

MO04 - Renforcer le réseau cyclable d'agglomeration et développer des axes forts
transfrontaliers

MO05 - Faciliter lintermodalite avec les interfaces multimodales

MQO7 - Pacifier le trafic et accélérer la requalification multimodale du réseau
routier urbain

M08 - Agir sur le stationnement de facon coordonnée et accélérer la réaffectation
d'espaces de stationnement a d'autres usages

M11 - Développer et coordonner les services de mobilité a 'echelle transfrontaliere
UD5-01 Gare des Eaux-Vives

UD5-02 Chéne-Bourg - Chéne-Bougeries

UD5-03 Etoile Annemasse - Genéve

UD5-04 Chablais Parc

UD5-05Annemasse - Dusonchet - Perrier

UD5-06 Densification autour du BHNS (Gare d’Annemasse - ZA Annemasse
-Ville La Grand)

UD5-07 Bois-Enclos (Altea)
UD5-09 Communaux d’Ambilly
UD5-10 Arve Route Blanche
UD5-11 Brouaz Annemasse
UD5-12 Densification autour du BHNS (Gare d’Annemasse - Cranves-Sales - Bonne)
UD5-14: Grands Esserts

Mesures UDS5-15: Veyrier - Couronne villageoise

PA5S UD5-16 Frontenex-Tulettes
UD5-17 Ecoquartier Chateau - Rouge
UD5-18 Rue de Genéve (Gaillard - Ambilly - Annemasse)
UD5-19 Carouge Est
UD6-01 Bonneville - Centre élargi
UD6-02 La Roche-sur-Foron «Centre-ville de demain»
UD6-03 Saint-Pierre-en-Faucigny
UD6-04 Marignier
UD5-05 Reignier-Esery - Quartier Gare et centre-bourg
UD6-06 PAE des Jourdies
UD6-07 ZAE du Bronze (Bonneville)
UD6-08 Findrol
UD6-08a PPDE Findrol (Contamine-sur-Arve)
UD6-08b PPDE Findrol (Nangy)
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BA 2.04 - Constituer un réseau cyclable d'agglomération continu et performant

Leréseaucyclable a l'échelle du PACA Arve n'est pas homogéene sur l'ensemble du périmetre.
Laréalisation de la voie verte Genéve - Annemasse et son prolongement en cours de finalisation
jusqu'a Bonne a permis la mise en place d'un axe fort structurant longue distance pour les modes
doux. D'autres itinéraires structurants en cours de réalisation ou de planification figurenta l'échelle
du PACA Arve comme la véloroute Léman-Mt-Blanc, la Via Rhdna sud-Léman ou encore les axes le
long des départementales RD2, RD 1205 ou RD903.

Enrevancheil existe un fort déficit en terme de rabattement cyclables autour des gares du Léman
Express (périmeétre de 3 kilométres) en particulier sur la partie francaise du PACA et des gares de
Machilly, Reignier-Esery, La Roche, St-Pierre, Bonneville et Marignier.

Points Lacunes d'aménagements MD
faibles Conflits d'usages TIM TP MD
Actions a — I . .
Finaliser la planification transfrontaliere des axes forts vélo

courtterme

. . Développerdesitinéraires modes doux sécurisés en rabattement sur les gares
Actlons a Léman Express depuis les localités voisines principales
moyen
terryne Compléter le maillage transfrontalier de mobilité douce dans la

campagne genevoise

Incitera l'accélération a la mise en ceuvre du Plan vélo d'agglomération par les
Tache collectivités locales.
permanente  Promouvoir la mobilité douce et favoriser les changements de comportements
aupres des utilisateurs

U09 - Créerdes espaces de respiration en ville en améliorant la qualité et le
maillage des espaces publics
U04 - Structurer le territoire multipolaire en créant les réseaux des
villages et hameaux
MO02 - Requalifier le réseau routier régional en cohérence avec les
planifications suprarégionales
Stratégies MO04 - Renforcer le réseau cyclable d'agglomération et développer des axes forts
PAS transfrontaliers
MQ7 - Pacifier le trafic et accélérer la requalification multimodale du
réseau routier urbain
M08 - Agir sur le stationnement de facon coordonnée et accélérer la réaffectation
d'espaces de stationnement a d'autres usages
MO010 - Améliorer la sécurité du trafic et porter une attention particuliere aux
usagers les plus vulnérables
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BA2.04 - Constituer un réseau cyclable d’agglomération continu et performant




BA 2.06 - Améliorer l'attractivité des interfaces multimodales

BA 2.07 - Renforcer U'offre de transports publics et développer le maillage ainsi que Uefficacité du réseau

Les TP doivent étre renforcés afin de favoriser le report modal et les liens internes au PACA, mais aussi en direction du
PACA Chablais et du PACARhone.

L'amélioration des dessertes ferroviaires sur la vallée de 'Arve (L2 et L3 du Léman Express) et sur le Chablais (ligne

L1) d'une part et 'amélioration des dessertes sur la ligne TER Annemasse Bellegarde devrait permettre de faciliter les
relations tangentielles via correspondance en gare d’Annemasse. Ces dessertes devraient étre complétées par des liaisons
parautocar rapide sur autoroute sur U’A40 entre Saint-Julien et Annemasse et entre Annemasse et Bonneville ainsi que via
lesRD903 et RD1206 entre Findrol et la future autoroute du Chablais.

Aterme plusieurs interfaces ferroviaires dans la vallée de l'Arve seront améliorées en lien avec le développement du
Léman Express. Le développement de lignes de bus de rabattement autour de ces gares sera progressivement amélioré.

Aun niveau plus local, ila un besoin de renforcer les aménagements de TP en sites propre au sein de l'agglomération
d’Annemasse, soit par la mise en place de couloirs bus soit par l'extension du réseau de tram.

Déficits de l'offre TP
Besoin de rabattement

Points faibles

Poursuivre le développement des réseaux TP urbains autour des agglomérations centrales

Actionsa court terme (Genéve, Annemasse) et périphériques (Bonneville/La Roche/St-Pierre/Reignier)

Renforcer les capacités d'emportdes lignes L2 et L3 du Léman express : fréquences, amplitude.

Actions a moyen terme Compléter la desserte pardes liaisons rapides sur autoroute.

Améliorer les correspondances entre les différentes lignes TP (ferroviaires, interurbaines

Tache permanente . , P
routiéres, urbaines routiéres)

U02 - Répondre aux spécificités locales en affinant l'armature urbaine

U03 - Structurer le territoire multipolaire en accueillant la croissance démographique dans les
villes, petitesvilles et les bourgs

U04 - Structurer le territoire multipolaire en créant les réseaux des villages et hameaux

U09 - Créerdes espaces de respiration en ville en améliorant la qualité et le maillage
des espaces publics

Stratégies PA5 MO1 - Préparer les futurs développement ferroviaires et accélérer leur mise en ceuvre
MO02 - Requalifier le réseau routier régional en cohérence avec lesplanifications supraregionales

MO03 - Conforter le réseau de transport public structurant et développer des lignes tangentielles
pour soutenir la multipolarité

MQO5 - Faciliter l'intermodalité avec les interfaces multimodales
MQ9 - Favoriser la mobilité piétonne et la qualité de séjour dans les espaces publics
M11 - Développer et coordonner les services de mobilité a l'échelle transfrontaliere

15-34 Extension du PEM de la Gare de Reignier-Esery

15-35 Aménagement d'un axe BHNS tangentiel entre Douvaine, Findrol et Bonneville (nouvelle
ligne tangentielle)

15-36 Aménagements pour car express sur l'autoroute A40 entre Bonneville et Geneve

(renforcement ligne transfrontaliére 274)
Mesures PA5 : : : . .
36-1-22 Nouvelle ligne de transports publics (TP) urbains structurante (de type Bus a Haut Niveau

de Service ou Tramway) d'Annemasse Agglo

36-2-22 Mise ensite propre de la ligne 6 de la TAC et prolongement transfrontalier au
P+R Sous-Moulin a Thénex

38-10 Poursuite de laréalisation du ple d'échanges multimodal de la gare de La Roche-sur-Foron



et mesures

MESURES SUPRAREGIONALES

Modernisation de linfrastructure ferroviaire
dans la vallée de UArve (entre La Roche-sur-
Foron et Saint-Gervais-les-Bains - Le-Fayet,
mise en service en 2030; entre La Roche-
sur-Foron - Annecy, mise en service en
service aprés 2035)

Ces mesures suprarégionales auront pour ef-
fet d'améliorer la desserte pour quatre gares
Léman Express du PACA Arve Porte des Alpes:
La Roche-sur-Foron (38-10 et UDé6-02),
Saint-Pierre-en-Faucigny (38-9 et UD6-05),
Bonneville (38-8, 39-9 et UD6-01), Marignier
(UD6-04). La modernisation permettra en effet
de doubler le nombre de trains / jour; d'amé-
liorer la régularité, d'assurer un train toutes
les demi-heures en heure de pointe, d'amé-
liorer le confort, la sécurité et linforma-
tion des voyageurs.

3.4 Opérations stratégiques

Amélioration de la jonction
d'Etrembiéres (Annemasse Sud)

La réorganisation de la jonction autoroutiere
d'Etrembieres au sud d'Annemasse permet
d'améliorer la gestion du trafic en lien avec la
connexion a l'autoroute A40 depuis le réseau
routier. Ce projet suprarégionalgénére des me-
sures de réaménagement routier local (36-2-
12) et d'aménagement d'un P+R pour organiser
le rabattement vers les modes doux et trans-
ports en commun.

Nouvelle liaison 2x2 voies
Machilly - Thonon A412
(Désenclavement du Chablais)

Cette infrastructure qui devrait étre mise en
service en 2029 pourra contribuer a limiter le
trafic de transit et a libérer de U'espace rou-
tier au bénéfice d'autres usages. Les mesures
d'accompagnement et de gestion du trafic indi-
viduel motorisé (Développement, connexions
et rabattement de l'offre de transports publics,
amélioration de la sécurité routiere, stationne-
ment) devront étre coordonnées avec les ré-
flexions menées dans le PACA Chablais.



OPERATIONS STRATEGIQUES
0S1 - RUE DE GENEVE

La construction du troncon Moillesulaz -
Montessuit du tramway (6621.022/36-1-6) et
les travaux pour son extension en direction du
quartier du Perrier (6621.4.021/36-1-11) et
la piétonisation du centre-ville d’Annemasse
(6621.4.190/36-1-31) ont largement contri-
bué a refaconner le caractére urbain de la Rue
de Genéve sur sa partie francaise. La voie verte
d'agglomération et les espaces publics des
gares de Chéne-Bourg et des Eaux-Vives ont
largement amélioré Uintermodalité et le report
vers les transports publics (Lignes 12 et 17 sur la
Rue de Genéve, les lignes 5, 25 et 41 sur la Route
de Malagnou ainsi que les lignes tangentielles
(31,32,34et37duréseau TPG).

Il s'agit désormais d'améliorer la desserte lo-
cale et de requalifier dans U'épaisseur entre le
Chemin de la Gradelle et la Route de Malagnou,
pour améliorer la connexion piétons et cycles
avec le centre de l'agglomération (Rive, Bel-Air
et Plainpalais), dans un secteur déja densément
peuplé qui devrait voir sa population s'accroitre
encore (plus de 2600 logements a terme pour la
mesure UD5-09 Belle-Terre).

L'axe Rue de Genéve puis Route de Chéne fait
Uobjet d'une requalification en deux troncons,
entre la rue Fontaine et la rue Adrien-Jeandin
d'une part (36-1-27), du chemin de Chevillarde
au chemin de la montagne (36-1-33) d'autre part.
Un axe fort vélo Eaux-Vives - Moillesulaz struc-
ture U'ensemble et offre un nouvel itinéraire pour
desservir le centre de l'agglomération (36-1-36).
La desserte locale est améliorée par l'élargisse-
ment de la passerelle modes doux du chemin du
Bois-des-Arts (36-1-35). La passerelle existante
présente un profil et un dimensionnement insuf-
fisant alors qu'elle permet de franchir la route
Blanche qui constitue une véritable entrave a la
desserte locale.

Enfin, en plus des différents projets de densifi-
cation de cette opération stratégique (UD5-02,
UD5-18, UD5-09 et UD5-16), une mesure EP5-
14 vise a atténuer les ilots de chaleur sur le sec-
teur de la Voie verte entre les Eaux-Vives et le
Foron. En plus de constituer une mesure d'amé-
lioration du confort des cyclistes et des piétons
(750 000 passages en 2020), cela confortera la
vocationinitiale de laménagement, pensé comme
un parc linéaire a destination desriverains.

TYPES DE MESURES

i Aménagement modes doux

S 77/, Interface multimodale

&8 =— 7//// SécuritéValorisation de l'espace routier
=)

[ |

Transport public sur rail
Transport public sur route
Electrification

Gestion du trafic

Péle de mobilité

Environnement / Paysage

HORIZON DE REALISATION

Mobilité/EP  Opération d'aménagement
— A5

B5

C5
— Projet (PA1a4)

Réalisé (PA1a4)
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FIGURE 19
Opération stratégique 1
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TABLEAU 20
Mesures inscrites dans
'0S1du PACAArve. Les
mesures structurantes
sontindiquées par
un fond de couleur.
N° : : : : Pilote étape Début
mesure : Intitulé mesure : Typologie : Priorité : Territoire : encours : destravaux
Pl
36-1-33 ¢ Sécurité © A5 : GE . Geneve : 2028
: de Grange-Canaletle : : : © (0CG0) :
: chemin de la Montagne :
Créationd'une vélo station : : : : :
36-1-34 : de 147 places aladouane de : MD : MDA5 : GE : Thénex 2028

. Moillesulaz a Thonex

Requalificationdela

. rue de Genéve entre le : : : Cantonde
36-1-27 . ) ¢ Sécurité : B5 : GE . Genéve 2028
: cheminde laFontaineetla : : : ©(ocT) :
: douane de Moillesulaz :
: :  Ville - . Cantonde :
UD5-01 : Gare des Eaux-Vives  densification As5-Bs5 : GE  Geneve (OU) ' Encours
B Chéne-Bourg Ville - _ Cantonde
Ubs5-02 : —Chéne-Bougeries : densification : As5-BsS : GE : Genéve (OU) : Encours
: R Ville - ) Cantonde
UD5-09 : Communaux d’Ambilly  densification As5-Bs5 : GE  Geneve (0U) ' Encours
: * Ville - : Cantonde :
UD5-16 : Frontenex Tulettes  densification As5-Bs5 : GE  Genéve (OU) : Encours
Elargissement de la passerelle : : : : :
: MD du chemin du Bois-des-Arts : : : .
367135 . au-dessus de la Route Blanche MD : cs : GE : Thonex
: dansle secteur Floraire
Aménagement de mesures
. d'atténuation d'ilots de " Enviro.- : : ! Canton de
EP5-14 : chaleursurlesecteurde : ) : C5 : GE : -
: : Paysage : :

. laVoie verte Rive gauche
: (Eaux-Vives - Foron)

Genéve (OU
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0S2 - AGGLOMERATION D'ANNEMASSE

La restructuration urbaine de l'axe Gaillard -
Ambilly - Annemasse autour de la voie verte,
du tramway et du Léman Express se poursuit
avec l'extension du tramway (6621.4.021/36-
1-11) et la piétonisation du centre-ville d'An-
nemasse (6621.4.190/36-1-31), en lien avec
les projets mentionnés ci-avant (Voir 0S 1).
Les transports publics sont confortés dans
les communes de l'agglomération et articulés
avec les territoires moins urbains par une des-
serte cycle et piétons pour favoriser une ville
des proximités.

La ligne 6 de la TAC Pré des Plans - Gaillard,
requalifiée en site propre, améliore l'accessi-
bilité de Ville-la-Grand (UD5-6), des quartiers
de Romagny et de la Libération (UD5-17, UD5-
5), de la Rue de Genéve (UD5-18) et améliore
la desserte de nombreux équipements publics
(Colleges, hopital, mairies etc.).

Les douanes qui concentrent des flux impor-
tants font l'objet d'une attention particuliere
pour améliorer leur accessibilité et leur flui-
dité. La douane de Veyrier (40-25), est réa-
ménagée au bénéfice des modes doux et de
l'amélioration de la sécurité du trafic. Ce ré-
aménagement s'articule avec lurbanisation
du Pas-de-UEchelle (UD5-15a) en France et
de la couronne villageoise (UD5-15) dans le
Canton de Geneéve.

Enfin, a plus long terme, la création d'une
nouvelle ligne de transports publics urbains
structurante et la réorganisation du réseau
permettront de consolider la desserte de l'ag-
glomération annemassienne.

CHAPITRE 3
PACAARVE

TYPES DE MESURES
------ Aménagement modes doux

777/, Interface multimodale
—— 7//// Seécurité/Valorisation de lespace routier

L Transport public sur rail

S
s

1@
|

Transport public sur route
P+R

,,,,,, Electrification

b
¥
20|

Gestion du trafic
Péle de mobilité

@Ol

Environnement / Paysage

HORIZON DE REALISATION

Mobilité/EP  Opération d'aménagement

— A5
B5
C5
E— Projet (PA1a4)

Réalisé (PA14a4)
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FIGURE 20 & |
Opération stratégique 2 N
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TABLEAU 21
Mesures inscrites dans
1'0S2du PACAArve. Les
mesures structurantes
sontindiquées par
un fond de couleur. : : :
N° : : : . Pilote étape : Débutdes :
mesure : Intitulé mesure : Typologie : Priorité : Territoire : encours ‘travaux
Connexion cyclable entre la
36-2-21 §V|§Rhona (slecteur B’rou.az) etla 'MD Paquet MD F éAnnemasse 2030
: voie verte d'agglomération (rond- 5 tAS 5 -agglo :
: pointdu Livron) le long de la Géline : : : :
: Mise en site propre de la ligne : : :
36-2-22 6delaTAC e.tprolongement TP _route A5 F éAnnemasse 2028
‘ transfrontalier au P+R : : : - agglo :
: Sous-Moulina Thénex : : :
: Réaménagement du carrefour de la : Paguet EAnnemasse
40-25  : RD 1206 poursécuriserlatraversée : TP_route : SéguritéAS ‘F : aqalo 2028
: des modes doux et laViaRhona : : : 99 :
EP5-13 Re,n.atu‘ratlon ducours d'eau de la  Enviro.-Paysage : Ae5 F : Annemasse  : 2028
: GélineaAnnemasse : : : : :
uD5-03 Etoile Annemasse-Genéve ;Ville-densification ;ASS F Eﬁgglzmasse Encours
uD5-05 5Annemasse-Dusonchet-Perrier EVille-densification ;ASS F Egggleomasse Encours
 Densification autour du Bourgs satellites- EAnnemasse 5
UD5-12 : BHNS Gare d’Annemasse - : gs sat :As5 °F : :Encours
: : densification : : :agglo :
: Cranves-Sales - Bonne : : : :
uD5-17 Ecoquartier Chateau Rouge EVille-densification ;ASS F Esg?glimasse Encours
Renforcement de l'axe cyclable :
- entre laViaRhona et la voie : Annemasse
36-2-24 :vertelelongde la Géline par :MD :B5 ‘F : 2028
TR ! P TIa : : -agglo :
: laménagement d'une perméabilite : 5 5
: cyclable sous les voies ferrées : :
UD5-04 : Chablais Parc Ville-densification i As5-Bs5  iF EaA;‘gﬁ)masse ' En cours
: Densification autour du BHNS : Annemasse -
UD5-06 : section gare d’Annemasse- ZA :Ville-densification : As5-Bs5 ‘F aaolo :Encours
: Annemasse - Ville-La-Grand : : +a99 :
UD5-07 : Bois-Enclos (Altea) | Site économique” &y g pes  p  Annemasse e cours
: : densification : : :agglo :

UD5-11 Brouaz Annemasse ;Ville-densification ;ASS'BS5 F Esggle;masse Encours
UDs-1g : Ruede Genéve (Gaillard - Ville-densification : As5-Bs5 | F Annemasse . ours
: Ambilly - Annemasse) : : : :agglo :

UD5-10 : Arve Route Blanche  Ville-densification : C5 F EaAggleomasse -
Nouvelle ligne de transports :
- publics (TP) urbains structurante : gAnnemasse
36-1-22 : (detype BusaHautNiveau : TP_route :C5 ‘F : -
: . : : : - agglo
: de Service ou Tramway) : :
:d'Annemasse Agglo : :
: Transformation de la route blanche : : :
36-1-37 : (boulevardurbain, couvertureou : Sécurité :C5 ‘F : Gaillard -

: autoroute de distribution urbaine)
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TABLEAU 22

Mesures de ['0S3

du PACAArve Les
mesures structurantes
sontindiquées par

un fond de couleur.

0S3 - CAROUGE-EST

La commune de Carouge, située en cceur d'agglo-
mération, concentre plus d'untiers des opérations
du PAV (UD4-01) ainsi que le renouvellement ur-
bain de Carouge Est (UD5-19). Elle est aussi en
lien géographique avec les développements ur-
bains de la commune de Veyrier (UD5-14, UD5-
15). Les mesures de lopération stratégiques
visent a accompagner ces développements en
assurant des continuités de qualité entre les
nouveaux quartiers du PAV et de Carouge-Estavec
le centre et le sud de Carouge ainsi que le reste
du territoire de lagglomération (en particulier
Genéve-Sud). Coté PAV, la croix de mobilité douce
axes E-0 entre l'avenue de la Praille et la place de
'Octroietl'axe N-Sle long de la Drize remise a ciel
ouverte (30-61, 30-28, 30-49) est réaménagée
pour les déplacements piétons et cyclables avec
un aménagement paysager de qualité, y compris
les rabattements transversaux (30-49, 30-60,
30-47 - voir p.67-70 pour l'entiereté des mesures

CHAPITRE 3
PACAARVE

PAV dont une grande partie se trouve a Carouge).
Dans le centre, le Vieux Carouge est réaménagé
en faveur des piétons et cyclistes avec un amé-
nagement paysager qui souligne le caractére du
centre-ville et d'attracteur de flux MD (30-68, 30-
70). Concernant les développements de Carouge
Est, les requalifications multimodales et paysa-
géres de l'avenue Cardinal Mermillod (30-66) et
de la rue Joseph Girard (30-67) accompagnent
les nouveaux développements (voir UD5-19). Les
secteurs du PAV, du centre et de Carouge-Ests'ar-
ticulent autour de la figure paysagére du Rondeau
qui fait le lien avec Genéeve Sud. Il constitue un
croisement important pour des flux de nature
différentes et doit étre réaménagé ainsi que ses
abords pour éviter les conflits d'usages et amé-
liorer la sécurité du trafic entre tramways, bus a
haut niveau de service, cycles, piétons et véhi-
cules, a proximité d'équipements universitaires
(30-69,30-72, 35-34).

N° : : : :  Pilote étape : Débutdes
mesure : Intitulé mesure : Typologie . Priorité : Territoire : encours : travaux

Requalification multimodale :

. et paysageére de l'Avenue : Paquet : : :
30-66  : Cardinal Mermillod entre Vautier : Sécurité . raquet : GE : Carouge : 2028

: : : : Sécurité A5 : : :

. etFontenette enlienavec : - : :

: lurbanisation de Carouge Est

Requalification multimodale

. et paysagére de larue Joseph : Paquet : : :
30-67 . Girard entre la Rue Ancienneet  : Sécurité . raquer : GE : : 2030

: L . : . sécurité A5 : : Carouge :

. laPlace Sigismond en lienavec : : : ~

: l'urbanisation de Carouge Est

Requalification de rues : Paquet : : :
30-68  : duVieuxCarougeavecun : Sécurité L oaquer : GE : Carouge : 2028

: . : : Sécurité A5 : : :

. traitement paysager : :

Aménagement en faveur des

. piétons etcyclesavecun : : : : :
30-72  : traitementpaysagerdansle : MD : PaquetMDA5 : GE : Carouge : 2028

. parcBatellereliant le plateaude : : : :

. PinchatauRondeaude Carouge

: : Ville- : : : :
UD5-19 : CarougeEst : L : As5-Bs5 : GE : Carouge : Encours

: . densification : : : :

: , . . 5 : 5 Cantonde :
ST s st U L N L

: P y : : - (oCT)

Réaménagement de la croix MD : :
30-61 : est-ouestdelaPlacede l'Octroi Sécurité C5 GE Carouge _

. etdel'avenue de la Praille jusqu'a

: larueduLéopard
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TYPES DE MESURES HORIZON DE REALISATION
eseeee @) Aménagement modes doux Mobilité/EP Opération d'aménagement
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*~—s Transport public sur route E— d B5
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TABLEAU 23

Mesures inscrites dans
['0S4 du PACA Arve. Les
mesures structurantes
sontindiquées par

un fond de couleur.

0S4 - BONNEVILLE

La ville de Bonneville (UD6-04) a connu une
forte augmentation de l'usage du train depuis
la mise en service du Léman Express (307 165
voyageurs en 2022 contre 244 862 voyageurs
en 2019, soit une augmentation de la fréquen-
tation de la gare supérieure a 25%). Pour
conforter et accompagner cette tendance, plu-
sieurs mesures tendent a faciliter encore Uac-
ces a la gare en modes actifs depuis le sud et
Uest. La création d'un passage sous-voie (38-
8) permettra de désenclaver et de sécuriser les

CHAPITRE 3
PACAARVE

rabattements modes doux depuis Ayze et le sud
de Bonneville). Le franchissement de U'Arve par
une passerelle modes doux (38-9) permettra
de relier le centre-ville avec les zones d'em-
plois et de logement dans le quartier Benery.
L'opération stratégique bénéficiera également
de la mesure 15-35 sur la RD1205 qui comple-
tera l'articulation avec les communes voisines,
en rive droite de U'Arve et en articulation avec
Marignier (UD6-04).

: Début

N° : : : : Pilote étape des
mesure : Intitulé mesure : Typologie . Priorité : Territoire : encours : travaux
Rabattement modes : : :

. douxvers les interfaces : : : :
3g-g | Mmultimodalesde - MD A5 F | CCFG 2028
: Bonneville: créationde : ; ; ; ;
. perméabilités sous le
: réseauferréetsurlArve
© Requalification
. multimodale de l'entrée de
: ville Ouest de Bonneville 5 : :
: o D e s : Paquet : :
38-9 . (av.des Gliéres - axe . Sécurité e : F : CCFG 1 2028
: o : : Sécurité AS : :
. centralde la polarité : : :
: Bonneville / Saint-
: Pierre-en-Faucigny)
UD6-01 Bonneville - centre élargi Ville-densification As5-Bs5 F CCFG En cours
: _— Bourgs et petites :
UD6-04 : Marignier . e : As5-Bs5 - F : CCFG : Encours
: . villes - densification : : : :
UD6-07 ZAE du Bronze - Secteurd'activite- ' As5-Bs5 F | CCFG " Encours

© (Bonneville) - site PPDE

. densification
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FIGURE 22
Opération stratégique4  TYPES DE MESURES HORIZON DE REALISATION
Bonneville @ eesese  Aménagement modes doux Mobilité/EP Opération d'aménagement
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TABLEAU 24
Autres mesures du
PACA Arve Les mesures
structurantes sont
indiquées parun
fond de couleur.
AUTRES MESURES DU PACA ARVE
N° : : : : Pilote étape Début
mesure : Intitulé mesure : Typologie : Priorité : Territoire : encours : destravaux
Electrification de la : : :
30-78 : flotte des Transports . Electrification : A5 i GE : TPG : 2028
: publics genevois (TPG) : : : : :
Transformation de carrefours
: afeux pour mise enapplication : : : : :
: i . : . . : : : Cantonde :
30-79  : desprincipes de gestiondu : Gestiontrafic : Ae5 : GE : R : 2028
: . : : : : Genéve (OCT) :
: traficenfaveurdes TP et : : : :
: MD hors zones LMCE
Reignier-Esery - quartier Bourgs et : : :
UD6-05 © o9 y-q " petitesvilles-  : As5 F | CCAS " Encours
: gare et centre-bourg : e : : : :
: : densification : : :
UDe-02 : La-Roche-sur-Foron. | Villes= © As5-Bs5 : F : CCPR * Encours
: «centre-ville de demain» . densification : : : :
:  Bourgs et : : : :
UD6-03 : Saint-Pierre-en-Faucigny . petitesvilles- : As5-Bs5 : F : CCPR : Encours
: . densification  : : : :
. . Site : : :
UDg-06 : PAEdesJourdies (Saint  économique | As5-Bs5 | F | CCPR  Encours
: Pierre-en-Faucigny) : e L : : : :
: : -densification : : :
:  Site : :
UD6-08 : Findrol : économique : C5 . F : CCFG -
: : -densification : :
o .  Site : :
ubé-: Site PPDE Findrol économique | C5 F | CCFG -
08a ¢ (Contamine-sur-Arve) : e : : :
: : -densification : : :
UD6-  Site : :
08b : Site PPDE Findrol (Nangy) : économique  : C5 i F : CCAS -
: -densification : :
15-34 Extension du PEM de la Gare Interface cs F CCAS

: de Reignier-Esery

Poursuite de laréalisation du
: pdle d'échanges multimodalde
: lagarede LaRoche-sur-Foron

38-10  Interface : C5 ‘F : CCPR P




ZOOM CCEUR D'AGGLOMERATION

Al'échelle du PACAArve, le coeur d'aggloméra-
tion (Ville de Genéve) est concerné par4 type de
secteurs a enjeux caractérisés par des besoins
d'action de nature relativement différents:

Les secteurs de la ville moderne et
contemporaines (quartiers de Florissant,
Malagnou et Champel)

Dans ces secteurs, la majorité des construc-
tions datent de la seconde moitié du 20¢ siecle
et présentent un profil type de barres d'im-
meubles disposés au centre d'espaces verts.
Plus aérés et moins denses que le centre, ces
quartiers souffrent moins de l'ilot de chaleur et
présententuntauxde végétalisation plus élevé.
Une des caractéristiques de ces quartiers est la
présence relativement peu importante de com-
merces et services dans les rez-de-chaussée.
Ces quartiers manquent donc essentiellement
d'équipements, de commerces et de véritables
espaces publics pour réellement pouvoir étre
considérés comme des morceaux de ville sus-
ceptibles de favoriser la vie de proximité.

Les grands axes de circulation tout comme les
jardins privés cloéturés ne doivent pas consti-
tuer des obstacles pour les mobilités actives.

Lessecteursdezonevilla(quartierdeBelmont)

Certains quartiers de villas sont protégés par
le biais de plans de site au titre de leur valeur
d'ensemble tels que Belmont, la Roseraie. Ils
constituent des espaces de respiration dans
la ville, bénéfiques pour les promeneurs qui
déambulent dans leurs petites rues calmes et
profitent (sans toutefois pouvoir y accéder) de
la végétation des jardins. Certaines des mai-
sons de grande valeur parfois en mauvais état
sont cédées ou vendues aux collectivités. Il
convient alors de trouver les meilleurs usages
possibles compte tenu des contraintes patri-
moniales et budgétaires. Dans tous les cas, tout
en étant protégés ces quartiers de villas de-
vraient offrir une plus grande perméabilité aux
mobilités actives et participer d'une maniere
ou d'une autre au bien commun notamment a
travers 'aménagement de rues-parcs ouvertes
atous et toutes.

IL persiste par ailleurs quelques lotissements
de maisons individuelles dont la valeur archi-
tecturale est moindre et qui font Uobjet de pla-
nifications. Actuellement, une grande majorité
de lazone de développement fait l'objet de pla-
nification adoptée ou en cours de procédure. A
Uhorizon 2040, la capacité d'accueil que ces
espaces offrent est estimée a 8’000 logements
environ sur 'ensemble de la Ville avec un cer-
tain nombre d'équipements et espaces verts
prévus également.

C'est la que réside une partie importante de la
capacité d'accueil future de la ville.

Les secteurs a proximité d'une gare (Plateau
de Champel, Eaux-Vives)

Idéalement connectés aux transports publics
urbainsoudelonguedistance, lesgaresetpbles
de transport public peuvent supporter une in-
tensification mesurée du bati. ILen va de méme
pour ce qui est des grands équipements (uni-
versités, hopitaux) bien desservis également,
qui participent au rayonnement de Genéve et
qui ont besoin de surfaces supplémentaires.

Cette intensification mesurée du bati doit se
fairesurlabasede l'existant, sanssacrifierdes
sols urbains en pleine terre. Elle doit étre sys-
tématiquement accompagnée d'une régénéra-
tion des espaces publics et ouverts adjacents
au profit des mobilités actives, des transports
publics et de la création d'espaces de délasse-
ment et de loisirs et/ou d'espaces naturels.

RégénérationdupdlesportifduBout-du-Monde

Face a l'augmentation du nombre de sportifs,
a l'évolution des pratiques et au vieillissement
desinstallations, la Ville de Genéve a l'ambition
d’intensifier et de renouveler Uoffre sportive
au Bout-du-Monde. Le centre sportif du Bout-
du-Monde a la particularité de se situerdans un
contexte naturel et paysager remarquable qu'il
convient de préserver et valoriser. Le principe
de limiter les constructions plus on descend
vers l'Arve a été fixé pour les futures construc-
tions. C'est pourquoi celles-cidevront étre rap-
prochées au maximum de la route de Vessy tout
en préservant l'alignement d'arbres existants
qui marque l'entrée dusite.

Les berges de l'Arve et le cordon boisé seront
préservés etrenforcés.
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TABLEAU 25
Mesures inscrites
dans le cceur
d'agglomération
partie PACAArve. Les
mesures structurantes
sontindiquées par
un fond de couleur.
N° : : : : Pilote étape Début des
mesure : Intitulé mesure : Typologie : Priorité : Territoire : encours : travaux
Aménagement de : : :
30-85 : 50Pdlesde Mobilité surle . Interface : A5 . TR : TPG : 2028
: territoire du Grand Geneve : : : : :
© Amélioration de la gestion :
* dutrafic pourles TP etMDen : : : . Cantonde :
30-90 P \ . : Gestiondutrafic : A5 i GE : Genéve : 2028
: accompagnement de l'extension : : :

delazone2 LMCE

- (ocT)
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4.1

Le PACA Chablais

CHAPITRE 4
PACACHABLAIS

dans le Grand Geneve

PRESENTATION

Le PACA Chablais s'étend du massif des
Voirons et des premiers contreforts du mas-
sif du Chablais au littoral lacustre du Léman.
Il est délimité au sud-ouest par le corridor ur-
bain Genéve - Annemasse et bordé au nord par
la continuité urbaine Thonon (dans le Grand
Genéve) - Publier - Evian-les-Bains (hors du
Grand Genéve). D'un point de vue institution-
nel, ilcomprend le territoire de la communauté
d'agglomération de Thonon agglomération et
les parties estdu canton et de la ville de Geneve
et d’Annemasse Agglo (communes de Saint-
Cergues et Machilly).

Lesocleduvivantdeceterritoire,composéprin-
cipalement de grandes zones boisées (Bois de
Jussy, Voirons), de surfaces agricoles (plaines
de la Seymaz et du Bas-Chablais, coteaux viti-
coles) etde cours d'eau (Dranse, Redon, Foron,
Hermance, Seymaz, etc.), constitue un maillage
écologique de premier plan. L'activité agricole
et sylvicole y occupe encore une place prépon-
dérante et des productions variées (vignes,
petits fruits, céréales, production laitiere la-
bellisée, ceufs, volailles, péche...) tant dans les
parties francaise que suisse, contribuent a l'ali-
mentation de l'agglomération transfrontaliére.

Une structure urbaine trés éclatée caractérise
l'espace transfrontalier du PACA Chablais.

Les villes de Geneve et de Thonon-les-Bains
réunissent la majeure partie de la population et
des emplois du PACA. Elles offrent une diver-
sité de services et d'équipements du quotidien
(gares, administrations publiques, commerces
etemplois serviciels, etc.) oud'envergure d'ag-
glomération (hdpitaux, formationsetcentresde
recherche, etc.). Ces services et équipements
exercent une attraction importante depuis les
bourgs et petites villes jouant le réle de coeur
de bassins de vie local (Collonge-Bellerive,
Douvaine, Sciez, Bons-en-Chablais, Perrignier,
Veigy), et depuis de nombreux villages et ha-
meaux, dont certains présentent un caractere
patrimonialimportant (Meinier, Jussy, Choulex,
Corsier, Massongy, Ballaison, etc.).

Le littoral lacustre est différencié, allant d'un
littoral urbain bénéficiant d'une accessibilité
aux rives renouvelée par de nouveaux aména-
gements (plages des Eaux-Vives et de Cologny,
Cotiére et quais de Rives a Thonon-Les-Bains)
au secteur de la «Presqu'ile», constitué de vil-
lages aux qualités paysageres majeures. Ces
derniers connaissent cependant une certaine
croissance urbaine (Hermance, Chens-sur-
Léman, Yvoire, Excenevex, Nernier, etc.) a dis-
tance des principaux axes de transport, et un
tissu résidentiel peu perméable (Collonge-
Bellerive, Aniéres, etc...

L'agglomération de Thonon-Les-Bains entre-
tient des liens transfrontaliers forts au-dela du
Grand Genéve avec Lausanne dans le canton de
Vaud au travers de liaisons lacustres, avec le
Chablais vaudois et valaisan, mais aussi avec
l'arriere-pays montagneux du Chablais francais
dont elle constitue le centre urbain, adminis-
tratif, économique et culturel.

Cet espace est structuré par deux axes de mo-
bilité majeurs reliant le PACA au coeur d'agglo-
mération. D'une part, la RC1 puis la RD1005
entre Geneve et Thonon, dessert de nom-
breuses localités: Collonge-Bellerive, Corsier,
Veigy, Douvaine, Massongy, Sciez, Margencel,
Anthy-sur-Léman. D'autre part, la ligne L1
du Léeman Express entre les gares du can-
ton de Geneve et la gare de Thonon dessert
les gares d'Annemasse, Machilly, Bons-en-
Chablais et Perrignier. Ces deux axes se pour-
suivent hors du Grand Geneéve vers Evian, puis
vers Saint-Gingolph, le Valais et Vaud par la
RD1005. De plus, parallele au Léman Express,
l'axede laRD 903, en 2x2 voies du carrefour des
Chasseurs en sortie de l'agglomération d'An-
nemasse jusqu'a Machilly, puis en 2x1 voies,
assure au sud les liaisons tangentielles en di-
rection du PACA Arve et du reste de la Haute-
Savoie et a l'est la collecte des flux provenant
de l'arriere-pays chablaisien.
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Débarcadére de la CGN
a Thonon-les Bains

\

A linverse des autres PACA, celui-ci dispose
d'une partie suisse essentiellement résiden-
tielle, hors Ville de Genéve, etd'une partie fran-
caise bénéficiant d'une tradition industrielle et
d'activités économiques productives a main-
tenir et a renforcer. Cette derniére accueille
presque 29'000 emplois, contre 10'000 dans
les communes genevoises du PACA. En parti-
culier, les zones industrielles des Bracots ou
de Vongy accueillent des activités industrielles
de renommeée internationale (Thalés a Thonon
les Bains par exemple). En ville de Genéve, le
PACA concentre des emplois essentiellement
tertiaires et une forte densité dans le quar-
tier des Eaux Vives (environ 9'500 habitants
sur417'000 m?).

CHAPITRE 4
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Enfin, le PACA est aussi un territoire touristique
et de loisirs grace a la qualité paysagére recon-
nuedeson littorallacustre,autourdesites natu-
rels ou patrimoniaux tels que larade de Geneve
(rive gauche), Hermance, Chens-sur-Léman,
Yvoire, Nernier, Thonon et d'autres localités.

L'ensemble de ces éléments (bassin de vie au-
dela du Grand Geneve, dynamique économique
et productive, attractivité touristique) confére
au PACA Chablais une identité propre.
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TABLEAU 26
Chiffres clés du

pacachabiais CHIFFRES-CLES

PACACHABLAIS GRAND GENEVE
: : : . Villede :
France : Suisse :  Total : France - Suisse - Genéve -  Total :

Nombre de communes 10 117 N 1 209
Population 2021 98'160 27817 WEVIES 436709 | 405'792 | 203'856 | 1'046'168
Croissance annuelle de la 1A% 1.2% 1.3% 1.3% 1.2% 0.8% 1.2%
population (2015-2021) == . ok = ol = o
Emplois 2021 28'798 9996 ELYPI 121609 | 238726 | 199'692 | 560027
Actifs transfrontaliers 2020 15'765 15765 94993 - - 94993

Croissance annuelle actifs 0 _ 0 0

transfrontaliers (2014-2020) 2360 2:36% 28%
Surface totale (ha) |- VLA 4773 30'527 EEElTYY)) 53723 159% | 199744
Part forét et nature 15% 50% 3% 6% 44%
Part cultures et milieux ouverts 55% 35% 44% 2% 37%
Part tache urbaine 2022 21% 14% 2% 19% 16%
Croissance moyenne annuelle de 0 o o o 0 o o
latache urbaine (2015-2022) 0.2% 0.7% 0.9% 0.4% 0.2% 0.7%
Logements existants 2020 [y AA 11 11'307 CEWANN  227'954 1764161 | 109785 | 511900
Part des habitants bénéficiant d'une
qualité de desserte TP actuelle 9% 36% 146% 13% 59% 99% 48%
bonne a trés bonne (2020)
Voitures individuelles pour 1000 habitants m 593 m 609 515 347 521
Part modale TP sur l'ensemble des o 0 o 0 0 o o

déplacements motorisés (TP+TIM) Rl 2L S 18% W% 2%
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TABLEAU 27
Atouts, faiblesses,
opportunités, menaces
dupacacHasLais  ENJEUX
ATOUTS FAIBLESSES

* Qualités naturelles, patrimoniales et paysageres :
grands espaces ouverts agricoles et forestiers, réseau
hydrographique, lac Léman, villes et villages historiques.
Dynamisme economique et touristique céte francais;
equilibre économique entre la partie francaise et
la partie suisse.

Positionnementregional de Thonon-Les-Bains:
ouverture vers la Suisse romande et le reste du Chablais
franco-suisse a l'est de la Dranse.

e SuccesduLéman Express:avec 4 gares desservies, la
ligne L1 est la plus utilisee du RER transfrontalier.
Connexion au réseau de transports lacustre CGN.

Riche réseau d'initiatives locales tournées vers

la transition écologique et sociétale portées par
des entreprises, des habitants, des collectivités
publiques, etc.

Offre de loisirs de proximité de qualité.

OPPORTUNITES

* Stratégie de densification de la zone villa dans les plans
directeurs communaux genevois.
Potentiel d'intensification urbaine pour l'accueil des
emplois et de la population a proximité des axes TP
structurants (Léman Express et RD1005).
Desserte des TP structurants favorable au
développement d'une économie a forte valeur ajoutée
dans les centres urbains et espaces économiques de
Thonon, Perrignier, Bons-en-Chablais, Douvaine.
Fort potentiel de report modal sur l'axe TP structurant de
laRD 1005 et vers les MD avec 'aménagement sécurisé du
réseau cyclable (schémas cyclables de Thonon agglo et
Annemasse Agglo), notamment ViaRhéna Sud Léman.
Renforcement de l'offre CGN lacustre : voie bleue en
test entre Corsier et Bellevue envisagée dés 2025, mise
enservice du Naviexpress entre Thonon et Lausanne
(hausse de capacité) et renforcement de l'offre entre
Yvoire et Nyon a compter de décembre 2024.

Forte pression surla ressource en eau ; réseau
saturé, vieillissant .

e Acceés publicau lac fragmenté et accessibilité
essentiellement routiére.
Densification insuffisante des centres bien desservis en
TP et pourvus en services et équipements.
Nombreux hameaux et espaces périurbains / ruraux
difficiles a desserviren TP.
Infrastructure ferroviaire vieillissante, en voie unique,
limitant le développement de l'offre.
Saturation TIM sur les axes routiers principaux et dans les
caeurs urbains traverseés.
Logistique et fret routier poids lourds importants,
notamment en traversées urbaine, induisant des
nuisances (insécurité, pollutions air/bruit...).
Réseau MD lacunaire, peu maillé et peu sécurisé.
Faibles interactions et liens fonctionnels entre les parties
suisse et francaise du PACA.

MENACES

e Acourtterme, avant la prise d'effets du PLUIHM,
poursuite du développement urbain dans les villages
mal desservis par les TP/MD et dans certains
tissus urbains laches.

e Trop faible potentiel de densification identifié sur la partie
suisse du PACA (hors ville de Genéve) ; accroissement du
déséquilibre démographique France-Suisse.

e Augmentation de l'attractivité genevoise au détriment des
péles d'emplois francais.

¢ Investissements publics insuffisants face a
une croissance urbaine trop rapide : réseaux
d’assainissement, pour l'eau potable ou la mobilité pour
les équipements scolaires, culturels ou sportifs.

e Ligne L1 duLéman Express saturée en heures de pointe;
perspectives de développement de linfrastructure
ferroviaire limitée a court et moyen terme complexifiant
le report modal vers les transports publics sans offre
capacitaire supplémentaire.
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* Mise en place d’'une feuille de route transfrontaliere sur la
maitrise du TIM aux petites douanes (démarche «<mobilité
pendulaire Chablais»).

PLUIHM de Thonon Agglomération adopté en 2025
(document réglementaire) : limitation du mitage
renforcement du maillage TP et MD;

Future autoroute du Chablais (mesure suprarégionale) :
complémentarité a organiser, mesures de restrictions

de trafic pourinciter au report vers la future autoroute,
réallocation et pacification de 'espace routier au bénéfice
dureport modal vers les TP et les MD, aménagement

des espaces publics en traversées de villes et villages,
développement de l'autopartage, etc.Mise en ceuvre du
Zéro Artificialisation Nette, maitrise de l'urbanisation
etintensification des tissus existants : De nouvelles
modalités pour une organisation multipolaire rééquilibrée
de l'agglomération.

Desvilles proches les unes des autres, propices au
territoire des proximités (Annemasse - Reignier-Esery :
10 km ; Reignier-Esery - La Roche-sur-Foron: 10 km ;

La Roche-sur-Foron - Saint-Pierre-en-Faucigny : 5 km ;
Saint-Pierre-en-Faucigny - Bonneville : 5 km).

* Densification des zones pavillonnaires les mieux
desservies: Trois-Chéne, Annemasse, de maniére
générale les quartiers-gares du Léman Express.

» Gouvernance etingénierie élargie et renforcée (nouveau
périmetre de SCoT a l'échelle de l'un des EPCI du PACA -
porté par le Pole métropolitain).

e Développement du trafic de transit sur les routes
secondaires ; impacts sur la qualité de vie et la sécurité
dans les villages traversés.

Future autoroute du Chablais (mesure suprarégionale) :
augmentation de la pression urbaine et fonciére, du

TIM, fragmentations agricole, paysagére et écologique ;
multiplicité des porteurs pour la réalisation des mesures
d'accompagnement; concurrence avec le LEX saturé et
risque de captage durable des usagers au bénéfice du
TIM; accroissement du TIM induit aux petites douanes

et surdes routes non prévues pour du trafic de transit,
augmentant les nuisances (pollution, bruit, risques
d'accidents, etc.).

LA PRIMAUTE DU SOCLE DU VIVANT

Environ 35kilomeétres séparent Thonon-les-Bains
du cceur d'agglomération, jalonnés par un réseau
de bourgs, petites villes (Collonge-Bellerive,
Veigy, Douvaine, Sciez, Bons-en-Chablais,
Perrignier). Cette situation induit d'importants
fluxdetransit, essentiellementroutiers, quiontun
impact important sur les milieux et espéces na-
turels et sur la qualité de vie des espaces urbains
traversés (pollution de l'air, bruit, nuisances).

La forte fréquentation des infrastructures rou-
tieres entraine une coupure des connexions
biologiques entre les massifs montagneux et
lesrives lacustres. Cet effet de rupture sera ac-
centué par la future autoroute du Chablais et
lesaménagements lourds et fermés qu'elle im-
plique. A l'avenir, les ruptures doivent étre mi-
nimisées et les connexions restaurées par des
aménagements spécifiques ou adaptés.

Si la future autoroute A412 du Chablais vise a
capter une partie des flux de transit routiers
inter-régionaux et a pacifier les traversées
des localités des RD 1005 et 903, elle comporte
aussi des risques importants, par exemple en

induisant une diffusion du trafic transfronta-
lier a travers les petites douanes du secteur de
Jussy, Meinier, Machilly, Saint-Cergues, etc.
ainsi qu'a travers les espaces agricoles et fo-
restiers qui les environnent. Sa réalisation va
engendrer lartificialisation de 150 a 160 hec-
tares d'espaces agricoles et naturels.

Le développement urbain entraine depuis de
nombreuses années de fortes pressions sur les
espaces naturels et agricoles du territoire, en
particulier sur la partie francaise du PACA qui
ne bénéficiait pas jusqu'alors d'outils de protec-
tionaussistricts que la partie genevoise. La mise
en ceuvre du ZAN et des PLU/I/HM contribuera
a réduire la pression sur les espaces non artifi-
cialisés en interdisant les extensions urbaines
et & terme (2050), toute artificialisation des
sols. Coté genevois, l'abandon de grands projets
d'extension urbaine devra étre confirmé dans le
nouveau plan directeur cantonal au profit d'une
densification qualitative renforcée des espaces
déja construits. De plus, Uinfrastructure écolo-
gique existante n'est pas préservée partout, et
tréesrarement amplifiée.
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Afin de limiter les conflits d'usages, notamment
aux abords des rives du lac, le renforcement de
la connexion de la population a la nature contri-
bue a améliorer la connaissance des espaces
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naturels et agricoles et leur protection et la
qualité de vie dans un contexte de densification
accrue du tissu bati.

UNE AGGLOMERATION MULTIPOLAIRE REEQUILIBREE

La mobilité du PACA est encore prioritairement
assurée en TIM et les déplacements internes
constituent la majorité des déplacements. Le
développement d'une plus grande mixité fonc-
tionnelle, en priorité dans les petites villes et
les bourgs, concoure a réduire la demande en
déplacement et les distances a parcourir et
rend plus favorable le report modal. L'enjeu est
de développer des alternatives en transports
publics capacitaires pour les liaisons interur-
baines et urbaines et en mobilité douce pour
les déplacements de courtes distances et de
loisirs. L'arrivée de U'autoroute devrait soula-
ger le réseau routier actuellement saturé et
faciliter la réalisation des aménagements adé-
quats pour permettre ce report modal.

L'offre actuelle en transports publics est mal
coordonnée et inadaptée a la demande: a l'ave-
nir, une meilleure coordination améliorerait U'ef-
fetréseau et Uefficacité globale de Uoffre TP.

En résumé, les enjeux pour le PACA sont:

* Préserver les qualités naturelles,
écologiques et agricoles, grace a une
infrastructure écologique amplifiée, pour
garantir la qualité du cadre de vie

* Poursuivre Ueffort de densification qualitative
et de mixité fonctionnelle prioritairement
dans les espaces batis proches des interfaces
majeures de transport publics (Léman
Express, RC1-RD1005), pour préserver
les sols et faciliter le report modal ;

* Maintenir et développer l'activité économique
productive et 'emploi local, dans des sites
économiques densifiés et qualifiés, connectés
aux gares et auxinterfaces multimodales, ainsi
que dans les villes, petites villes et satellites,
pour conserver l'équilibre transfrontalier.

Il s'agit également de poursuivre la densifi-
cation/régénération des centres les mieux
desservis, tout en tenant compte du contexte
propre a chacun (proximité du tissu bati exis-
tant, contraintes écologiques, potentiels réels
de développement), prioritairement a proximité
des gares du Léman Express et autour de l'axe
TP structurant Genéve-Thonon. Enfin, le PACA
doit modérer les capacités de développement,
y compris en densification, dans les villages mal
desservis en TP et dans la partie francaise, pour
mieux tenir compte de la disponibilité de la res-
source en eau etde lacapacité desréseaux d'eau
etd'assainissement.

Globalement, la priorité doit étre donnée aux
mesures favorisant le report modal des TIM
vers les TP et les MD de rabattement, notam-
ment en privilégiant l'accessibilité multimodale
a des interfaces fonctionnelles et efficaces sur
les axes du BHNS et du Léman Express.

e Encadrerstrictement la croissance dans les
villages, pour limiter l'étalement urbain.

e Accompagner laréalisation de l'autoroute
du Chablais, pour garantir sa perméabilité
socio-écologique et pour réduire les
nuisances liéesau TIM et au fret routier.

* Favoriser lereport modal en organisant la
complémentarité entre les modes et réseaux
de transport, en pacifiant les traversées de
localités, en valorisant les espaces publics

* Développerfortement lesitinéraires MD
entre les localités et en direction des
gares Léman Express etarréts TP.
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4.2 Visiond'ensemble a

'echelle du PACA

VISION 2050

En 2050, le PACA Chablais conserve ses amé-
nités paysageres, agricoles et patrimoniales.
Il dispose de liens renforcés avec l'ensemble
des territoires du Grand Genéve, et en particu-
lieravec le PACA Arve limitrophe, sans négliger
pour autant ses liens avec le canton de Vaud et
les parties suisses et francaises du Chablais,
coté est de la Dranse (hors périmeétre du Grand
Genéve). L'identité du PACA est préservée
grace a la limitation de U'étalement urbain cou-
plée a une mixité fonctionnelle accrue et a la
réduction des distances a parcourir pour les
services du quotidien. Par ailleurs, le report du
trafic de transit et d'échanges sur les grandes
infrastructures de mobilité (ferroviaires et rou-
tieres) permet des usages alternatifs : les cen-
tralités sont pacifiées et les trajets du quotidien
sont réalisés essentiellement en modes actifs.
Ce cadre de vie diversifié alternant espaces
urbains, ruraux et lacustres est reconnu.

LAPRIMAUTE DU SOCLE DU VIVANT

La mise en ceuvre du dispositif Zéro Artificia-
lisation Nette (ZAN) sur la partie francaise du
territoire et la préservation des surfaces d'as-
solement pour la partie suisse contiennent Uar-
tificialisation des sols et le développement de
la tache urbaine.

La préservation et le maintien des espaces
et milieux naturels les plus qualitatifs au tra-
vers de linfrastructure écologique et la res-
tauration des connexions biologiques entre ces
«hotspots» contribuent au maintien de la biodi-
versité et des écosystémes sur le territoire, et
ce en gérant la pression anthropique. Le réta-
blissement et la protection des connexions
adéquates notamment entre les massifs, les
foréts et le lac minimisent ou traitent les rup-
turesinfrastructurelles. C'estnotamment le cas
des mesures de compensation de l'autoroute du
Chablais, réalisées a la hauteur des qualités
des milieux naturels et agricoles impactés.

La polyculture, caractéristique des espaces
agricoles, poursuit son adaptation aux condi-
tions climatiques et rend tant des services
anthropiques qu'utiles a 'ensemble de la biodi-
versité, et ce en participant a la (re)connexion
des milieux naturels.

CHAPITRE 4
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L'acces aux espaces naturels et aux valeurs du
territoire, rives du lac, foréts, réseau hydrogra-
phique, est garanti pour tout un chacun de facon
encadrée afin d'assurer leur qualité et leur pré-
servation. Les activités de détente, de bien-étre et
de loisirs quatre saisons bénéficiant des aménités
lacustres oumontagnardes sont développéesavec
mesure, en fonction de leurs impacts sur les fonc-
tionnalités écologiques et la production agricole.

UNE AGGLOMERATION MULTI-
POLAIRE REEQUILIBREE

L'accueil de la population et des emplois
bénéficie aux villes et petites villes déja
structurées, renforcant leurs qualités multi-
fonctionnelles et leur desserte en transports
alternatifs a la voiture individuelle : Thonon,
Sciez, Douvaine, Veigy, Bons-en-Chablais,
Collonges-Bellerive, Genéve. Les hameaux
et villages bénéficient d'une croissance
démographique contenue, les efforts princi-
paux se concentrent sur les rattrapages et la
complémentarité en matiere d'équipements
du quotidien et de services de proximité.
Cette organisation multipolaire contribue
a réduire les distances parcourues et les
volumes de déplacements contraints en voi-
ture individuelle.

Cette meilleure coordination urbanisation -
transports motive le développement d'offres
de transports alternatives, maillées entre les
différentes centralités. Le systeme de mobi-
lité s'articule autour des axes forts de trans-
ports publics (TP structurants RD 1005, Léman
Express) et d'un réseau secondaire maillé
autour de loffre TP nouvelle et des modes
actifs. L'usage du réseau viaire s'en trouve
transformé et la voirie est réallouée au profit
des autres modes de transport.

La mise en service puis le renforcement de la
ligne L1 du Léman Express a permis au PACA Cha-
blais de bénéficier d'une infrastructure capa-
citaire pour une desserte transfrontaliere et
interne au Chablais francais; son prolongement
au-dela d'Evian-les-Bains, en direction du Cha-
blais valaisan et vaudois par St-Gingolph, ren-
force la desserte transfrontaliére vers la Suisse,
tout en profitant a la demande de mobilité
interne au PACA.
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Avec la réalisation de 'autoroute du Chablais,
les traversées urbaines et villageoises ont
été requalifiées en faveur des piétons et des
modes actifs et le trafic routier, notamment
de poids lourds et de transit, est reporté sur
ce nouvel axe ; les espaces publics bénéficient
d'une sérénité retrouvée. Le développement
d'une offre de transports publics structu-
rante et maillée sur la RD1005 offre une alter-
native crédible a la voiture individuelle pour
les déplacements transfrontaliers et entre les
centralités régionales situées sur l'axe RD1005
- RC1. Enfin, le développement des réseaux de
transports publics urbains tangentiels, ainsi
que le maillage en mobilité douce améliorent
significativement Ueffet réseau et assure une
desserte alternative pour le premier et le der-
nier km. Ceci bénéficie également grandement
aux déplacements de loisirs (ViaRhona Sud
Léman par exemple).

Lorsque le colt de déploiement de l'offre de
transports publics est trop important, notam-
ment dans les espaces périphériques, des solu-
tions de mobilités nouvelles (covoiturage,
autopartage) sont proposées et complétées par
desrelais de services du quotidien itinérants.

L'intensification urbaine se réalise en adéqua-
tion également avec les ressources en eau, en
énergiesrenouvelables et en matériaux, et avec
les capacités de leur production, de leur stoc-
kage et de leurrecyclage.
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FIGURE 24

Vision d’ensemble
a l'échelle du
PACA Chablais

VISION D'ENSEMBLE PACA CHABLAIS

(D 0 1 5 10 Km
1

PRIMAUTE DU SOCLE DU VIVANT :
PRESERVATION, REVITALISATION, RECONNEXION

infrastructure écologique
massif forestier, espace naturel et agricole
cours d'eau

connexion biologique

AGGLOMERATION MULTIPOLAIRE RE-EQUILIBREE :
REGENERATION, MISE EN RESEAU, CIRCULARISATION
ESPACE URBAIN

[ | aire urbaine ville / bourg
village / hameau

(AWML - secteur prioritaire de développement urbain
zone économique hors polarité urbaine

interface principale / secondaire /
locale de rabattement / de proximité

PAd pole d'activités métropolitain

RESEAUX
réseau ferroviaire
réseau TP structurant

Rt > réseau capacitaire (mode et tracé & définir)
réseau car express
réseau cyclable

Covenraneneaeend > liaison lacustre
réseau autoroutier (avec jonction)

réseau routier primaire

--—-.—- frontiére franco-suisse
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DU PA1 AU PA6

Poursuivant la dynamique initiée par le mise en
service du Léman Express, le PA5 confirme les
stratégies déployées dans les projets d'agglo-
mérations précédents et conforte les sites prio-
ritaires de développement, tout en renforcant
la place accordée au socle du vivant.
Les PA1, PA2, PA3, PA4 ont concentré
leurs mesures sur:

¢ | avalorisation du Léman Express et
des gares: avec la création d'interfaces
multimodales fonctionnelles et de
parkings d'échange (Machilly, Perrignier),
l'amélioration des rabattements TP,
Uamélioration de l'accessibilité pour
les TP et la MD (passerelle de Thonon),
la densification de l'urbanisation a
proximité des gares ferroviaires (Bons-
en-Chablais, Thonon-Les-Bains).

e L'axe Thonon - Genéve (RD1005) avec
la densification des centralités (Veigy,
Douvaine, Sciez, Collonges -Bellerive,
Pallanterie) en cohérence avec la structure
urbaine et 'amélioration de la qualité de
desserte TP :aménagements en faveurde la
progression des TP, amélioration de Uoffre
enrabattement, pacification des traversées
urbaines. Certaines de ces mesures n'ont pas
encore été réalisées car le projet initial de
BHNS a fait l'objet d'un profond remaniement
suites a des changements politiques et
institutionnels survenus en 2020-2021. Les
objectifs restent les mémes mais le projet
d'ensemble est remanié dans le cadre du
PA5 (voir ci-aprés 051 Axe RD1005).

L'enjeu prioritaire consiste a réaliser les me-
sures de mobilité douce inscrites dans les
précédentes générations du projet d'agglo-
mération ainsi qu'a conduire la structura-
tion du PACA autour des axes TP structurants
et du maillage MD, ce qui mobilise fortement
les collectivités.

Le PA5 propose de renforcer Uefficacité de
l'axe TP structurant de la RD1005 par un sys-
téme de priorisation aux feux, de concrétiser le
maillage MD en rabattement vers cet axe, sur
la base du nouveau schéma cyclable de Thonon
agglomeération, et de compléter les connexions
cyclablesdanslapartiesuisse duPACA.Al'hori-
zondu PA5, etavantlamiseenservicede l'A412,
un programme de mesures de restrictions du
trafic est réalisé. Il est complété par des me-
sures multimodales, des mesures compensa-

toires en cours de localisation, des mesures de
restauration ou de connexion des corridors bio-
logiques, en accompagnement a la réalisation
de cette nouvelle infrastructure (voir ci-aprés
BA2-08 et Mesure suprarégionale).

Le PA6 concrétisera la réorganisation du ré-
seau TP de Thonon Agglo et poursuivra le dé-
veloppement d'itinéraires MD structurants
et continus dans tout le PACA. Le renforce-
ment de Uattractivité du Léman Express doit
constituer un objectif phare a cette échéance,
afin d'accentuer encore le report modal, no-
tamment pour les déplacements internes au
PACA, avec la perspective de réouverture de
la halte ferroviaire de Vongy pour desservir le
site économique de Vongy et le site naturel du
Deltade la Dranse.

La réalisation des mesures prévues aux pro-
jets d'agglomération ne peut se faire que par
une coordination étroite des différentes col-
lectivités locales, maitres d'ouvrages et finan-
ceurs des projets. La poursuite des travaux a
l'échelle du PACA participe ainsi a la coordi-
nation des autorités compétentes et des poli-
tiques publiques.
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Quartier gare (UD7-05
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4.3 Besoins d'actions
POINTS FAIBLES DU PACA CHABLAIS

FIGURE 25
Points faibles du
PACA Chablais

O

10 Km

I PRIMAUTE DU SOCLE DU VIVANT

LOCALISATION DES POINTS FAIBLES :

I PRIMAUTE DU SOCLE DU VIVANT

Discontinuités environnementales et paysageres

- Connexions biologiques coteaux des Voirons /plaines du
Bas Chablais et Bois de Rosses

- Foréts de Plambois et Jussy au niveau de la voie rapide
et de la future autoroute

Infrastructure écologique non protégée
- Selon la carte de linfrastructure écologique du Grand
Genéve +cours d'eau

Frottements

- Rives du lac (parties francaises et suisses)
- Deltade laDranse

- Pallanterie, plaine de la Seymaz

IlUNEAGGLOMERATION MULTIPOLAIRE REEQUILIBREE

Déficits d'offre en transports publics
Connexions Veigy douane/Veigy centre
Machilly/St Cergues
Liaison tangentielle Bonneville-Findrol Chasseurs -
Machilly - Douvaine
Annemasse - Thonon - Evian
Coordination de l'offre sur la Presqu’lle du Chablais

& discontinuité et dysfonctionnement paysagers / biologiques .

> coupure de corridor, besoin de besoin d'intégration p gére, etc. Lacunesd am_enagement modes doux . .
BEENS Troncons Via Rhona sud Léman dont Douvaine Machilly
Wi frottement

> pression fonciére et des infras sur milieux naturels, surfréquentation

infrastructure écologique non protégée

1. AGGLOMERATION MULTIPOLAIRE REEQUILIBREE

*®

manque de qualité d'espace public

> traversée de zone urbaine, etc.

Liaison Thonon-Bons-Machilly-St-Cergues-Findrol
Liaison douane de Veigy-Thonon (RD 1005/2005)
Liaisons Meinier-Gy-Jussy

Conflits d'usages

- RC1/RD1005/RD2005 de Collonges a Thonon

- Traversées de Bons en Chablais et de Perrignier
- Douanes de Monniaz, la Renfile

Besoins de rabattement
- Interfaces de Veigy, Douvaine, Sciez

€=->  déficit doffre TP - Interfaces de Machilly, Bons-en-Chablais, Perrignier
> manque de liaison ou niveau de service trop faible ou offre mal coordonnée - Interface de Thonon
— lacune d'aménagement MD (piéton-vélo): - Interface Pallanterie
> infra/ réseau (itinéraire)
NI conflit d'usage TIMETP-MD Manque de qualité des espaces publics
> allocation de I'espace plus en rapport avec son usage, entraine des - Corsierroute de Thonon
requalifications d'axe, etc. - Zone commerciale Espace Léman
2 _ R . " .
3O%  besoin de rabattement Centres de Doluvz_zlne, Sciez, Bons-en phablals
N : ) - Garesde Perrignier, Bons-en-Chablais
>manque P+R, manque passage sous-voie, manque stationnement vélo, etc. v
° zone d'accumulation des accidents
charpente naturelle
réseau hydrique
territoire urbanisé
—o—  réseau transport en commun structurant

réseau viaire structurant

frontiere franco-suisse
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BESOINS D'ACTIONS ET PRIORITES PA5

LA PRIMAUTE DU SOCLE DU VIVANT

BA1.01 - Préserver lUinfrastructure écologique tout en assurant des usages partagés

BA 1.03 - Reconnecter et enrichir les milieux, y compris a Uintérieur du tissu bati

Le PACAbénéficie d'une identité affirmée, de paysages variés, de la présence d'un riche patrimoine
historique, d'espaces ouverts globalement bien préservés et un potentiel de valorisation des
loisirs de proximité.

Toutefois, la pression urbaine et le développementinfrastructurel menacent ces qualités.

Discontinuités paysageéres/biologiques
Points faibles Infrastructure écologique non protégée
Frottements

Réduire les impacts environnementaux de 'autoroute du Chablais :
réaliser les mesures de maintien/rétablissement des corridors
biologiques et de la morphologie des cours d’eau (Pamphiot, Redon,
Foron et ses affluents) prévues dans le cadre de sa construction

Actions a court terme et localiser les mesures compensatoires (agriculture, paysage,
transition écologique).

Mettre en ceuvre le Projet agricole territorial de Thonon
Agglomération, notamment par une politique d'acquisition fonciére
publique au bénéfice de l'installation de nouveaux agriculteurs.

Mettre en place de nouveaux modes de gestion des ressources
Actions a moyen terme naturelles, par exemple dans le secteur transfrontalier des Bois de
Jussy et de la Chapelle (revitalisation, préservation)

Protéger linfrastructure écologique dans les documents
de planification.
Tache permanente Consolider les corridors biologiques
Renforcer et organiser l'accessibilité aux rives du lac
pour les habitants
EPO1 - Préserver le socle du vivant en s'appuyant sur les
documents réglementaires
EP03 - Restaurer les corridors biologiques en réalisant de

Stratégies PA5S nouveaux projets
EPO5 - Limiter l'urbanisation en aménageant les franges urbaines

EP06 - Améliorer la qualité de vie en revitalisant l'espace urbain
U01 - Fixer les limites a l'urbanisation

EP7-04 Mesures environnementales enaccompagnement de la

P EEERL nouvelle liaison autoroutiére A412
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BA 1.04 - Atténuer les effets du déréglement climatique et les nuisances dans les espaces batis

Unimportant trafic de transit pendulaire traverse les centralités situées entre Thonon et le coeur
d'agglomération formant d'importantes congestions, notamment a proximité des frontieres et
péjorant la qualité de vie des habitants : Bons-en-Chablais, Perrignier, Sciez, Douvaine eta Corsier
mais également dans de plus petites localités.

De plus, le trafic logistique et poids lourds engendre de fortes nuisances dans les localités
traversées et sur les réseaux routiers inadaptés (bruit, air, insécurité).

Le développement de l'offre TP et la réalisation de l'autoroute A412 sont l'occasion de travailler sur

la qualité des espaces publics et plus globalement des espaces batis, afin de régénérer les espaces

urbains en densification.

. . Manque de qualité des espaces publics

Points faibles . e e
Besoins de densification/intensification
Réaliser le programme de mesures de restrictions du trafic de transit
portée par les communes du Chablais et le Département de la Haute-
Savoie, en préfiguration de la réalisation de 'A412.

Pacifier etrequalifier les espaces publics dans les centres urbains
(Thonon, Sciez/Bonnatrait, Massongy, Douvaine, Bons-en- Chablais,

. . etc.) en lien avec l'axe TP structurant RD1005 notamment.
Actions a court terme

Tirer parti des projets urbains dans certains centres pour éloigner le
coeur de ville des axes routiers structurants saturés des RD 1005 et
903 (en direction de la ZAC et du quartier gare a Bons en Chablais,
vers le quartier du Maisse a Douvaine, vers l'église & Massongy...)
etaméliorer la qualité de séjour dans l'espace public (piétonisation,
végétalisation...)

Actions a moyen terme -

Feuille de route transfrontaliére «<mobilité pendulaire Chablais»

pour mettre en place des solutions conjointes pour réduire le trafic
pendulaire traversant les douanes du secteur : restrictions d'horaires,
itinéraires MD, adaptation de l'offre TP, etc.

Tache permanente

EP06 - Améliorer la qualité de vie en revitalisant l'espace urbain

UO5 - Assurer le dynamisme des polarités locales en équipant la ville
des courtes distances

U08 - Rendre la ville désirable en adaptant les densités et formes
Stratégies PAS urbaines au contexte

UQ9 - Créerdes espaces de respiration en ville en améliorant la
qualité et le maillage des espaces publics

MO09 - Favoriser la mobilité piétonne et la qualité de séjour dans
les espaces publics

UD7-01 - Thonon-les-Bains - centre et gare

UD7-03 - Perrignier

UD7-04 - Bons-en-Chablais

UD7-06 - Sciez

UD7-07 - Douvaine

UD7-10 - Veigy-Foncenex

Mesures PAS

16-59 Mesures d'accompagnement multimodal a la
nouvelle autoroute A412
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UNE AGGLOMERATION MULTIPOLAIRE REEQUILIBREE

BA 2.01 - Rééquilibrer les polarités urbaines en termes d’emplois, de logements et d'équipements

BA 2.03 - Garantir les capacités d'accueil pour faire face a la croissance démographique projetée

La croissance urbaine a l'échelle du PACA se répartit de maniére relativement homogéne entre

centres urbains et villageais,

mais pas toujours dans les centres les mieux desservis par les TP.

L'accueil de la croissance doit étre orientée vers les petites villes du PACA.

Une meilleure mixité fonctionnelle est a rechercher aux différentes échelles territoriales, dans une

logique de complémentarité.

Points faibles

Actions a courtterme

Actions a moyen terme

Tache permanente

Besoins de densification/intensification

Concrétiser le principe de mise en réseau des villages et hameaux de
la Presqu'ile du Chablais a travers la mutualisation d'équipements,
services et commerces, la mise en place de solutions de

mobilité adaptées, etc.

Poursuivre la qualification et la densification des zones industrielles
(Vongy, Bracots labellisé Parc d'activités industrielles d'intérét
régional, Pallanterie, entre autres).

Favoriser le développement de l'économie circulaire, du réemploi

et la valorisation des ressources locales : programme «Entrez dans
la boucle» en faveur de 'économie circulaire, lancé en 2022 sur la
ZAE des Bracots, puis étendu en 2024 sur 3 zones de Thonon : Vongy,
Abattoirs et Fontaine Couverte (Thonon Agglo)

Envisager la mutation des zones commerciales d'entrée de ville vers
une mixité fonctionnelle accrue, économique ou urbaine.

Poursuivre la densification des centres urbains structurants et
bien desservis parles TP, en priorité autour des gares du Léman
Express et desinterfaces de 'axe TP structurant RC1/RD1005:
Vésenaz/ la Pallanterie, Corsier, Thonon, Bons-en-Chablais,
Douvaine, Sciez, Veigy.

Mieux coordonner le développement urbain et les dessertes TP
dans les centres périurbains autour de Thonon-Les-Bains et de la
Presqu'ile en accord avec les prescriptions du PLUIHM.

Réviser les documents de planification réglementaires a différents
niveaux: SCOT du Genevois francais - élaboration en cours, SCOT
du Chablais (exécutoire depuis le 26 juillet 2020), PDCn genevois

- révision en cours, mais aussi PDCom et PLUIHM et ses OAP
sectorielles complété par des OAP thématiques transversales:
mobilité - habitat - TVB- architecture - climat-énergie. Ces
périmeétres a géométrie variable integrent les spécificités de tous les
territoires etaccompagnent efficacement les initiatives privées et
associatives participant a la transition écologique.

Soutenir le développement des équipements et services dans les
petites villes, satellite et villages en réseau.

Assurer limplication des habitants et de la société civile dans la
conception des projets territoriaux, pour favoriser l'acceptabilité de la
densification et de la régénération du tissu urbain.
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BA2.01 - Rééquilibrer les polarités urbaines en termes d'emplois, de logements et d'équipements

BA 2.03 - Garantir les capacités d'accueil pour faire face a la croissance démographique projetée

U01 - Préserver les sols en fixant des limites a 'urbanisation
U02 - Répondre aux spécificités locales en affinant 'armature urbaine

UO03 - Structurer le territoire multipolaire en accueillant la croissance
démographique dans les villes, petites villes et les bourgs

U04 - Structurer le territoire multipolaire en créant les réseaux des
villages et hameaux

UO5 - Assurer le dynamisme des polarités locales en équipant la ville
des courtes distances

U06 - Répondre aux besoins des activités économiques en
recherchant la complémentarité des sites

U08 - Rendre la ville désirable en adaptant les densités et formes
urbaines au contexte

Stratégies PAS MO1 - Préparer les développements ferroviaires et accélérer
leur mise en ceuvre

MO03 - Conforter le réseau de transport public structurant et
développer des lignes tangentielles pour soutenir la multipolarite

MO04 - Renforcer le réseau cyclable d'agglomeration et développer
des axes forts transfrontaliers

MO05 - Faciliter l'intermodalite avec les interfaces multimodales

MQO7 - Pacifier le trafic et accélérer la requalification multimodale du
réseau routier urbain

MO8 - Agir sur le stationnement de facon coordonnée et accélérer la
réaffectation d'espaces de stationnement a d'autres usages

M11 - Développer et coordonner les services de mobilité a l'echelle
transfrontaliére
UD7-01 - Thonon-les-Bains - centre et gare
UD7-02 - Thonon Vongy, site économique
UD7-03 - Perrignier
UD7-04 - Bons-en-Chablais
UD7-05 - Machilly
Mesures PA5 LIDE=s =5z
UD7-07 - Douvaine
UD7-10 - Veigy-Foncenex

16-52 - Continuités et rabattements cyclables sur l'axe
1005 Thonon-Geneve

16-57 - Continuités cyclables sur le couloir de circulation Thonon-
Annemasse (D903 - voie ferrée)
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BA 2.04 - Constituer un réseau cyclable d'agglomération continu et performant

Le PACAsouffre d'un fort déficit d'aménagements en faveur des modes doux ; les infrastructures
cyclables sécurisées et continues manquent aussi bien le long des axes structurants RD1005,
RD903 qu'en rabattement vers les gares Léman Express (Eaux-Vives, Machilly, Bons, Perrignier,
Thonon) et lesinterfaces TP.

Les distances sontassez importantes mais le développement du vélo a assistance électrique
appuie le potentiel de report modal.

LaViaRhona sud Léman réalisée par étapes constitue un premier axe de MD structurant a l'échelle
du PACA mais devra étre complétée de maniéere a développer un vrai réseau maillé et structuré
entre les principaux centres urbains, et en direction de la vallée de l'Arve.

Lesvillages de la campagne genevoise sont propices aux déplacements en modes doux, qui doivent
donc étre développés et sécurisés.

Lacunes d'aménagements MD

Conflits d'usages TIMTP MD

Points faibles

Poursuivre la réalisation des troncons de l'itinéraire ViaRhona sud-
Léman par Thonon Agglo, le Département de la Haute-Savoie entre
Machilly, Douvaine et Thonon via les villages de la Presqu'lle (certains

Actions a courtterme troncons en travaux)

Développer desitinéraires modes doux sécurisés en rabattement sur
lesinterfaces de la RD1005 depuis les bassins de vie locaux.

Développerdesitinéraires modes doux sécurisés en rabattement sur
les gares Léman Express depuis les localités voisines : amélioration
de l'accessibilité, de la connectivité aux espaces publics adjacents,
du rabattement TP et MD depuis les bassins de vie limitrophes vers
Bons-en-Chablais, Perrignier et Machilly, mais aussi en direction des
gares de Chéne-Bourg et des Eaux-Vives pour les villages genevois.

Actions a moyen terme

Compléter le maillage transfrontalier de mobilité douce dans la
campagne genevoise (Gy, Meinier, Jussy).

Mettre en ceuvre par phases lesitinéraires du schéma cyclable adopté

. en 2024 par Thonon Agglomération.
Tache permanente . _ .
Promouvoir la mobilité douce et favoriser les changements de

comportements aupres des utilisateurs.

UQ9 - Créer des espaces de respiration en ville en améliorant la

qualité et le maillage des espaces publics

UOQ4 - Structurer le territoire multipolaire en créant les réseaux des

villages et hameaux

MO02 - Requalifier le réseau routier régional en cohérence avec les

planifications suprarégionales

Stratégies PA5 MO04 - Renforcer le réseau chlable d'agglomération et développer
des axes forts transfrontaliers

MO7 - Pacifier le trafic et accélérer la requalification multimodale du

réseau routier urbain

M08 - Agir sur le stationnement de facon coordonnée et accélérer la

réaffectation d'espaces de stationnement a d'autres usages

M10 - Améliorer la sécurité du trafic et porter une attention
particuliere aux usagers les plus vulnérables
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BA2.04 - Constituer un réseau cyclable d'agglomération continu et performant
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BA 2.06 - Améliorer l'attractivité des interfaces multimodales

BA2.07 - Renforcer Uoffre de transports publics et développer le maillage ainsi que Uefficacité du réseau

Les TP doivent étre renforcés afin de favoriser le report modal et les liens internes au PACA, mais
aussiendirectionde larive nord du lac et du PACA Arve, vers Geneve, Annemasse et la Vallée de
UArve. Des solutions de mobilité sonta rechercher pour connecter les villages entre eux.

L'amélioration de la desserte du Léman Express est nécessaire et passe par plusieurs moyens.

L'accessibilité TP/MD aux centres et sites d'intérét lacustre doit étre efficace et structurée.

Points
faibles

Actions a
court terme

Actions a
moyen
terme

Tache
permanente

Stratégies
PA5

Mesures
PA5

Déficits de l'offre TP
Besoin de rabattement

Mettre en place des interfaces multimodales efficaces pour le rabattement sur les
lignes TP empruntant laRD1005/RC1

Améliorer l'interconnexion des lignes secondaires existantes avec le Léman Express,
l'axe TP structurant RD 1005 et les lignes lacustres, en particulier par une meilleure
adéquation des horaires et cadences (notamment mise en place d'un nouveau réseau
TP sur la partie francaise = AOM Thonon Agglo).

Consolider la desserte multimodale des sites lacustres en période estivale (renfort par
deuxlignes TP, connexions a la Via Rhone, réseau VLS proposée par l'office de tourisme
intercommunal du Chablais)

Requalifier les interfaces multimodales et réaliser des P+R complémentaires autour
des gares de Thonon et Perrignier (mis en service) et Bons-en-Chablais 2025.

Mettre en cohérence de la tarification des P+ R a l'échelle de l'axe pour éviter une
concurrence entre sites (en cours) et avec la future autoroute.

Poursuivre le développement de l'offre lacustre notamment par le renforcement de la
capacité d'emport (Naviexpress de 700 places, nouvelles lignes Corsier-Bellevue...).

Renforcer les capacités d'emport de la ligne L1 du Léman : améliorer le matériel roulant
(capacité) ; réaliser les mesures d'amélioration de l'infrastructure (points de croisement
ou doublement partiel des voies) ; optimiser l'utilisation de la ligne entre transports
voyageurs et fret ferroviaire.

Prévoir une coordination des modes de transports liée a la fonction loisirs/tourisme.
Mettre en ceuvre les objectifs du PLUIHM de Thonon Agglomération en matiere de
qualité urbaine et de mabilité.

U02 - Répondre aux spécificités locales en affinant l'armature urbaine

U03 - Structurer le territoire multipolaire en accueillant la croissance démographique
dans les villes, petites villes et les bourgs

U04 - Structurer le territoire multipolaire en créant les réseaux des
villages et hameaux

U09 - Créerdes espaces de respiration en ville en améliorant la qualité et

le maillage des espaces publics

MOT - Préparer les futurs développement ferroviaires et accélérer leur mise en ceuvre
MO02 - Requalifier le réseau routier régional en cohérence avec les

planifications supraregionales

MO03 - Conforter le réseau de transport public structurant et développer des lignes
tangentielles pour soutenir la multipolarité

MO5 - Faciliter l'intermodalité avec les interfaces multimodales
M09 - Favoriser la mobilité piétonne et la qualité de séjour dans les espaces publics
M11 - Développer et coordonner les services de mobilité a l'échelle transfrontaliere

16-50 - Priorisation des transports publics sur voiries et aménagements d'interfaces
multimodales transports publics - modes doux sur l'axe 1005 Thonon-Geneve

16-54 - Aménagements pour améliorer la desserte TC de la zone d'activités

de la Pallanterie

37-19 - Réouverture de la Halte ferroviaire de Vongy
(site PPDE - Thonon-les-Bains)



BA 2.08 - Maitriser le TIM et accompagner les développements routiers suprarégionaux

Le projet d'autoroute du Chablais (mesure suprarégionale) va modifier le systéme de déplacements
du PACA:ils'agit de garantir la baisse des flux de transit sur les axes routiers urbains et villageois.

Parailleurs, la tarification actuelle du Léman Express est peu attractive hors abonnement.

Points
faibles

Actions a
court
terme

Actions a
moyen
terme

Tache
permanente

Stratégies
PAS5

Mesures
PAS

Discontinuités paysageéres/biologiques
Conflits d'usages TIM TP MD
Manque de qualité des espaces publics

Réaliser les mesures d'accompagnement a l'autoroute :

e Mesuresd'incitation au report modal pour optimiser les effets positifs de l'autoroute
du Chablais dans les petites villes, bourgs et villages soulagées du trafic routier:
réduction de vitesse, aménagements urbains, restrictions du stationnement.

e Mesures environnementales : réalisation de passages a faune pour rétablir les
connexions entre les Voirons, les foréts et plaines puis le lac, prise en compte
de la morphologie des cours d'eau, surfaces et projets de compensation
agricoles et naturels.

e Autres: rétablissement obligatoire des tous les cheminements impactés (passage
sous voie / rétablissement des voies).

Adapter la tarification du Léman Express pour le rendre plus attractif (tarification

actuelle peu attractive hors abonnement).

Augmenter la capacité d'emport de la ligne 1.

Mettre en ceuvres les prescriptions du nouveau PLUIHM du Bas Chablais pour

encadrer et de mitiger le risque d'étalement urbain lié a l'arrivée de l'autoroute.

Accompagner et soutenir les changements de comportement des habitants pour

décarboner les mobilités.

Poursuivre la démarche transfrontaliere «<mobilité pendulaire Chablais» pour éviter

une percolation du TIM sur des voies du réseau routier non prévues pour supporter du

transit de véhicules.

EP06 - Améliorer la qualité de vie en revitalisant 'espace urbain

EPOQ6 - Prendre en compte des enjeux paysagers et environnementaux dans les projets

U09 - Créer des espaces de respiration en ville en améliorant la qualité et le maillage
des espaces publics

MO02 - Requalifier le réseau routier régional en cohérence avec les
planifications suprarégionales

MO07 - Pacifier le trafic et accélérer la requalification multimodale du
réseau routier urbain

M08 - Agir sur le stationnement de facon coordonnée et accélérer la réaffectation
d'espaces de stationnement a d'autres usages

M10 - Améliorer la sécurité du trafic et porter une attention particuliére aux usagers les
plus vulnérables

M11 - Développer et coordonner les services de mobilité a l'échelle transfrontaliére

16-50 - Priorisation des transports publics sur voiries et aménagements d'interfaces
multimodales transports publics - modes doux sur l'axe 1005 Thonon-Genéve

16-59 - Mesures d'accompagnement multimodales a la nouvelle liaison
autoroutiére A412

EP7-04 - Mesures environnementales en accompagnement de la nouvelle liaison
autoroutiere A412

16-49 - Dessertes cyclables du Mont-Blanc / Léman et autres axes structurants
frontaliers dans le secteur des Voirons

16-52 - Continuités et rabattements cyclables sur l'axe 1005 Thonon-Genéve

16-57 - Continuités cyclables sur le couloir de circulation Thonon-Annemasse
(D903 - voie ferrée)



et mesures

MESURES SUPRAREGIONALES

4.4 Opérations stratégiques

NOUVELLE LIAISON AUTOROUTIERE A412 ENTRE MACHILLY - THONON

Cette nouvelle autoroute entre l'échangeur de
Machilly etlavoiede contournementde Thonon-
Les-Bains sera connectée a l'autoroute A40 via
la mise a 2x2 voie de la voie express existante
entre le carrefour des Chasseurs en sortie de
l'agglomération annemassienne et l'échangeur
de Findrol a Nangy. Sa mise en service est pré-
vue a horizon 2029. Elle constitue la derniére
étape du désenclavement routier du Chablais.

Laréalisationde cetteautorouteapourvocation
d'améliorer l'accessibilité routiere de la partie
francaise du Chablais, depuis la vallée de U'Arve
en direction d'Evian et du Haut-Chablais, de
capter le fret routier, de réduire le trafic indi-
viduel motorisé et les nuisances sur les routes
départementales 1005 et 903 et sur le réseau
secondaire et de pacifier les localités traver-
sées avec une baisse prévue du traficde 40a 50
% sur la RD903 et de 10 a 20 % sur la RD1005.
Elle vise aussi a améliorer la sécurité des usa-
gers: entre 2014 et 2023, ily a eu prés de 300
accidents et 26 morts sur les RD903 et RD1005.

Cette infrastructure aura un impact majeur sur
la gestion des flux de mobilité a U'échelle du
PACA. Alternative pourles TIM aux axes saturés
de la RD1005 entre Thonon et Douvaine et de la
RD903 entre Thonon-les-Bains et Machilly via
Bons-en-Chablais, le report d'une partie du
trafic d'échange et de transit permettra d'amé-
liorer Uoffre de transports publics sur la RD
1005, de requalifier les traversées urbaines de
Sciez, Massongy, Douvaine, Bons-en-Chablais
et Perrignier, de réaliser des espaces publics
accueillants et siirs pour les piétons et la mobi-
lité douce et de mettre en place des TP efficaces
surleréseau actuel.

Pour ce faire, un programme de mesures de
restrictions du trafic a été adopté entre le
Départementde la Haute-Savoie, compétent hors
agglomération, et les communes concernées,
compétentes en traversée d'agglomération,
a ftravers une convention commune et un
programme de financement associés. Le
programme, réalisable a horizon de la mise en
service d'A412, porte sur:

e Larégulation et 'apaisement de
carrefours en agglomération;

e 'aménagement des entrées
d'agglomération;

e Laréduction de capacité surleréseau
routier (et la facilitation des modes doux) ;

e 'accompagnement de projets communaux de
nature a faciliter 'accées au diffuseur central.

Lestravauxont déja étéréalisés aSciez, Bons-
en-Chablais et Perrignier. A I'horizon des PA5
et 6, ces mesures complétent celles prévues
dans le cadre de la construction de l'autoroute
(16-59 Mesures d'accompagnement multi-
modal a la nouvelle autoroute A412; EP7-04
Mesures environnementales en accompagne-
ment de la nouvelle autoroute A412 - Ae5) et
s'articulent avec les mesures d'amélioration de
l'offre TP et MD décrites ci-aprés (0S Axe RD
1005 et Axe (Annemasse) - Machilly - Thonon).

Toutefois, cette infrastructure routiére pourrait
exercer une concurrence vis-a-vis du Léman
Express, en particulier de et vers Annemasse
et Genéve, en captant une partie des usagers
du de mobilité de certains usagers ou en orien-
tant le choix modal de nouveaux usagers vers
le TIM. Le projet comporte un risque d'accrois-
sement du trafic TIM et de report des flux de
transitentre Thonon et Genéve vers les petites
douanes de Monniaz ou de la Renfile, et pour-
rait générer des nuisances en percolation sur
le réseau secondaire et dans les villages tra-
versés (Jussy, Meinier, Machilly, St-Cergues,
etc.). Des mesures complémentaires sont pré-
vues pourréduire cesrisques, notammentdans
le cadre du contrat de concession avec l'opéra-
teur désigné (décrites dans la fiche-mesure 16-
59 Mesures d'accompagnement multimodal a
la nouvelle autoroute A412). En particulier, la
tarification, tant de l'autoroute que du Léman
Express et des P+R ferroviaires, doit étre pen-
sée de facon a trouver un équilibre pour inciter
a l'usage du train, sans décourager le trafic de
transit d'utiliser l'autoroute.
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*Conventionsurl'éva-
luation de l'impact sur
l'environnement dans

un contexte trans-
frontiére (Convention
d'Espoo; RS0.814.06)

De plus les collectivités locales mobiliseront
différents leviers pour optimiser les effets
de lautoroute sur la qualité de vie: incita-
tions aux changements de comportement, ta-
rification pertinente, modalités de gestion du
trafic aux douanes, évolution de la politique
de stationnement....

Aplus long terme, il s'agit d'approfondir les po-
tentialités d'usage multimodal de UA412: voie
réservée au covoiturage, réflexionsuruneligne
de transports publics en direction de la vallée
de U'Arve). (BA2-08 Accompagner la réalisation
de l'autoroute du Chablais).

Sans contrainte pour les temps de parcours
TIM, lautoroute pourrait aussi étre vectrice
d'une migration résidentielle des habitants ac-
tuels ou futurs. Le PLUIHM en cours d'adop-
tion (approbation finale en 2025) par Thonon
Agglomération et ses communes vise a poser
des limites claires a l'urbanisation, a réduire la
croissance démographique dans les villages
et a renforcer l'accueil dans les villes et pe-
tites villes du PACA. A une échelle plus large,
le SCOT du Chablais, porté par le Syndicat in-
tercommunal d'aménagement du Chablais, en-
cadre déja le développement urbain.

Parailleurs, un dialogue Espoo* entre 'OFEV et
lesautorités francaises esten courssurlesthé-
matiques air, bruit et corridors biologiques pour
mieux appréhender les impacts sur le terri-
toire suisse de l'installation. Des analyses com-
plémentaires seront menées dans le cadre de
'étude d'impact sur l'environnement (EIE) que
réalisera la société concessionnaire afin d'ob-
tenir l'Autorisation Environnementale Unique.

CHAPITRE 4
PACACHABLAIS




OPERATIONS STRATEGIQUES

0S1-AXE RD1005 ENTRE THONON ET GENEVE

La RD1005 assure la liaison routiére entre l'ag-
glomération de Thonon et le canton de Genéve,
au sein duquel elle devient la RC1. Elle enregistre
une fréquentation routiére journaliére large-
ment supérieure a la capacité théorique d'un axe
secondaire (une moyenne de 27'000 véhicules/
jour avec une pointe a 40'000 véhicules/jour se-
lon les sections), entrainant de lourdes nuisances
pour les riverains des communes traversés de
partetd‘autre de la frontiére. L'offre de transport
public se trouve pris dans les congestions, dépré-
ciant sa vitesse commerciale, sa ponctualité et in
fine son attractivité.

L'autoroute du Chablais offrira a terme une pos-
sibilité de délestage de l'axe en repositionnant
une partie du trafic de transit et d'échange sur le
barreau autoroutier. Des interventions supplé-
mentaires doivent donc étre entreprises sur l'axe
RD1005 afin de réduire les capacités TIM et inci-
teral'usage des TP au moyen d'une priorisation et
d'un effet réseau amélioré.

A ceteffet, Thonon Agglomérationa engagé dés le
PA3 des études pour développer un Bus a Haut ni-
veau de Service sur 'axe RD1005 du Bas Chablais
(6621.3.031/16-20) Aménagement d'une ligne
type BHNS sur la RD 1005- Sciez/Genéve).
Suite aux changements politiques survenus en
2020 et 2021, le projet a été modifié. Thonon
Agglomération, nouvellement autorité organisa-
trice de transports, a repris la maitrise d'ouvrage
du projet a la place du Département de la Haute-
Savoie, avec l'intention d'éviter la dégradation de
l'offre sur la ligne actuelle T271 (envisagée dans
le cadre du nouveau contrat de prestations du
GLCT Transports publics transfrontaliers).

Le programme des travaux a été revu avec comme
objectif de réaliser des aménagements utiles a
U'ensemble des lignes TP utilisant la RD 1005, et
non plus seulement au bénéfice d'un BHNS seul.
L'enjeu est de maximiser Ueffet réseau et d'affi-
ner la coordination urbanisation-transports par
une implantation des arréts plus intégrée au
tissuurbain. Le réaménagementdes giratoires et
les priorisations aux feux de circulation (16-50)
sont programmeés afin de garantir une fluidité de
progression pourles TP, etce endépitdes charges
de trafic rencontrées. Les interfaces multimo-
dales nécessaires aux correspondances et a la
mise en réseau (16-50) sont situées a proximité
ou au cceur des espaces urbanisés et n'offrent
que peu de possibilités de stationnement TIM
afin d'encourager les rabattements en modes

actifs au moyen des liaisons cyclables (16-52).
Une réflexion spécifique a été menée sur le sta-
tionnement, le nombre de parkings et de places,
notamment en terme d'économie d'espace en co-
hérence avec le ZAN. La localisation des aména-
gements a été pensée de facon a maintenir des
coupures d'urbanisation entre les centralités ur-
baines et préserver les espaces agricoles et fo-
restiers traversés parla RD 1005.

De plus, Uoffre TP a Douvaine sera renforcée par
la mise en place d'un rabattement vers la gare de
Bons-en-Chablais (ligne P) et éventuellement
vers les communes de Saint-Cergues et Machilly
dans la perspective de desservir les nouveaux
établissements scolaires situés a Douvaine et a
Saint-Cergues. Pour finir, U'offre TP depuis le sec-
teur de la Presqu'ile sera repensée en vue d'une
meilleure coordination avec le reste du réseau
(horaires, capacités).

Des dispositions ont été prises dans le PLUIHM de
Thonon Agglomération validé en 2024 afin d'assu-
rer une compacité et un maintien de l'enveloppe
urbaine dans ses limites actuelles. A cet effet, les
orientations d'aménagement et de programma-
tion (OAP) incluses dans le PLUIHM programment
Uaccueil des futures populations et emplois en
cohérence avec la future offre de transports pu-
blics renforcée. Les petites villes traversées par
la RD1005 accueillent ainsi l'essentiel du poten-
tiel urbain du Bas Chablais (UD7-06 Sciez; UD7-
07 Douvaine ; UD7-10 Veigy-Foncenex). Douvaine
est aussi une polarité accueillant une diversité
d'activités, services et équipements publics, no-
tammentsportifs et culturels, en plein développe-
ment. Les grands équipements publics existants
(college, cinéma, médiathéque dés fin 2024) et at-
tendus a Douvaine a partir de 2028 (lycée, équipe-
ments sportifs) seront aussi desservis par l'offre
de transport public renforcé. A cet effet, une re-
fonte du plande circulationde lacommune esten-
trepris afin de contraindre U'accés routier et ainsi
inciter a 'usage des modes alternatifs.

Le renforcement de la desserte en TP sur cet axe
est complémentaire a Uoffre Léman Express,
dontlaligne 1 estalU'heure actuelle la branche la
plus utilisée duréseau. Cette desserte transfron-
taliere sur le secteur du Bas-Chablais compléte
l'offredetransportsexistanteendesservantlarive
gauche du canton de Genéve, dans des secteurs
non-desservis par le Léman Express (Aniéres,
Vésenaz, Collonge-Bellerive, Cologny) et com-
pléte la desserte du quartier des Eaux-Vives.
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TABLEAU 28

Mesures inscrites
dans l'0S1du PACA
Chablais. Les mesures
structurantes sont
indiquées par un

fond de couleur.

 Entité pilote  : Date de début
: étapeencours : des travaux

N° : Priorité
mesure : Intitulé mesure : Typologie : PA5S : Terr

Continuités et
: rabattements cyclables

<

16-52 - sur laxe 1005 Thonon- D §A5 F gThonon Agglo 2028
: Geneve :

UD7-06 Sciez 80urg§ ?t pgtltes villes §A55 §Thon0nAgglo ) En cours
: i densification : : commune :

ub7-07 Douvaine Bourgs. gt pgtltes villes §A55 gThononAgglo - En cours
: : - densification : :commune :

UD7-10 §Veigy-Foncenex : Bourgs et petites villes Bs5 : Thonon Agglo -

- densification

:commune
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Saturation du trafic
surla RD1005 entre
Thonon et Genéve

~ " EEEA -

Pierre Thiriet



0S2 - AXE (ANNEMASSE) MACHILLY - THONON

La ligne L1 qui dessert la partie francaise du
PACA Chablais est la ligne la plus fréquen-
tée du RER Léman Express. Les importantes
charges de voyageurs enregistrées en heure
de pointe démontrent l'intérét pour sa desserte
ferroviaire transfrontaliére mais contribuent a
déprécier son attractivité et ne permettent pas
dereport modal supplémentaire a moyen terme
pour les trajets pendulaires vers Annemasse
et Genéve. Toutefois, un report modal supplé-
mentaire est possible pour les trajets internes
au PACA, et en direction de Thonon ou Evian.

Dans l'horizon de réalisation de la nouvelle
autoroute A412 (mise en service 2029), des
mesures multimodales favoriseront Llinter-
connexion route / rail / modes actifs, avec une
connexiondirectealagaredePerrignier, lamise
en ceuvre d'itinéraires cyclables en rabatte-
mentvers les jonctions de Machilly et Perrignier
et le déploiement d'aires de stationnement et
covoiturage, également aux jonctions autorou-
tieres (16-59). L'amélioration cyclable en ac-
compagnement de la mise a 2x2 voies de la voie
express reliant UA40 a 'A412 en connexion avec
la véloroute Léman Mont-Blanc (16-49) com-
pléte le dispositif. Les mesures environnemen-
tales, paysageres et agricoles contribueront a
atténuer U'impact environnemental de Uauto-
route, notamment en préservant les continui-
tés biologiques et hydrologiques (EP7-04).

Amoyen terme, et en concomitance avec l'amé-
lioration de la capacité d'emport du Léman
Express, des rabattements cycles sont pro-
grammés en horizon C5 (16-57) depuis les vil-
lages et hameaux aux abords de la RD903 vers
les gares de Bons-en-Chablais et Perrignier.
Lobjectif est de maximiser les possibilités
de rabattement alternatifs a la voiture indivi-
duelle car les possibilités de développement
du stationnement en gare sont limitées et
peu souhaitées.

Ces communes ont fait U'objet de récentes
densifications (UD7-04 Bons-en-Chablais;
UD7-05 Machilly, UD7-03 Perrignier, UD7-01
Thonon-Les-Bains) et continuent leurs ef-
forts de compacité. Elles ont également béné-
ficié de reaménagements de leurs interfaces
gare (gares de Perrignier 6621.3.037/16-37 et
de Machilly avec la réalisation d'un P+R - 16-
2, Thonon avec le réaménagement complet des
abords de la gare ferroviaire 6621.3.147/37-
13 et 6621.3.148/37-16) ou en bénéficie-
ront  prochainement  (Bons-en-Chablais,
6621.3.033/16-33).

Cet axe ferroviaire dessert également plu-
sieurs zones d'activités industrielles, comme
a Perrignier ou a Bons en Chablais. La ZI des
Bracots a d'ailleurs été labellisé comme Parc
d'activitésindustrielles d'intérétrégional parla
Région Auvergne-Rhéne-Alpes. (+ Programme
entrez dans la boucle en faveur de l'économie
circulaire, Thonon Agglo; Initiative lancée en
2022 surla ZAE des Bracots, extension en 2024
sur 3 zones de Thonon dont Vongy).

L'optimisation des possibilités d'usage du
Léman Express se fait parailleurs dans la pers-
pectivede laréouverturede lahalteferroviaire
de Vongy (37-19 et UD7-02) dont l'opportu-
nité a été soulignée par la Vision Territoriale
Transfrontaliere. La zone industrielle de Vongy
offreunimportant potentiel foncier et de densi-
fication parlarelocalisationde certaines de ses
activités les plus extensives. De plus, le secteur
dispose d'aménités naturelles de grande qua-
lité (réserve naturelle du Delta de la Dranse au
nord est, Natura 2000 a l'ouest) susceptibles de
permettre une offre touristique «verte» acces-
sible entransport publics. Laréorganisation de
cet espace de 13ha est en cours d'étude pour
déterminer les surfaces a densifier et celles a
désartificialiser et renaturer, en tenant compte
desobjectifs environnementaux, d'accessibilite
publique et d’accueil d'activités économiques.
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TABLEAU 29
Mesures inscrites
dans '0S2 du PACA
Chablais. Les mesures
structurantes sont
indiquées parun
fond de couleur.
N° : : : : . Entité pilote ' Date de début
mesure : Intitulé mesure : Typologie : Priorité PAS :Terr. : étapeen cours - des travaux
Dessertes cyclables : : : '
- du Mont-Blanc / : : : :
_  Léman et autres : : Paquet : - Départementdela :
16-49 : axes structurants : MD MD A5 F Haute-Savoie : 2028
: frontaliers dans le : : :
: secteur des Voirons
Mesures
: d'accompagnement . : : : :
16-59  :multimodalesala  : 0°stion  Ae5 F (Amadea - iog)4
: " - du trafic : : : (concessionnaire)
5 nouvelle liaison : 5 :
" autoroutiere A412 :
Mesures
: d'accompagnement : éAmadea
EP7-04 : multimodalesa la  Enviro.-Paysage - Ae5 ‘F : . . 12026
: . : : : : (concessionnaire)
‘ nouvelle liaison : : : :
" autoroutiére A412
uD7-05 : Machilly B.ourgs et p.e.tlte.s : As5 F ;Annemasse Agglo- . En cours
: - villes densification : s commune :
up7-01 : honon-lesBains =ty o gensification | As5-Bs5 i F i ThononAgglo= i s
: centre et gare : : 5 : commune :
UD7-04 : Bons-en-Chablais | CoUrgsetpetites i) o pis  if i ThononAgglo= e s
: : villes densification : : ‘commune :
uD7-03 Perrignier B.ourgs et pe.tlte.s Bs5 F Thonon Agglo - En cours
: villes densification : : ‘commune :
Continuités cyclables
sur le couloir de : ;
16-57 : circulation Thonon-  : MD : G5 F : Thonon Agglo -
: Annemasse (D903 - : : :
. voie ferrée) :
Réouverture de : : :
37-19 ;\@Halteferroviairede =\ o 0o ‘C5 o Thonon Agglo -
‘Vongy (site PPDE- : : : 99
: Thonon-les-Bains) :
UD7-02 Vongy - site PPDE : Site économique- c5 E : Thonon Agglo - _

- densification

: commune
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AUTRES MESURES DU PACA CHABLAIS

Plusieurs mesures d'amélioration et de sécuri-
sation des itinéraires de mobilité douce et pié-
tonne sont programmées en horizon Aet C.

TABLEAU 30
Autresmesuresdu  En horizon A est prévu lasécurisation duvillage
PACAChablais — y:ppigres (16-53).
Les mesures
structurantes sont N . , . e .
indiquéesparun A plus long terme sont envisagés la réalisation

fond de couleur.

d'un axe fort vélo entre Genéve et Aniéres (16~

CHAPITRE 4
PACACHABLAIS

58), lamélioration des connexions MD dans
l'espace rural genevois du PACA Chablais (16-55
et 16-56) et l'amélioration de la fluidité TP a la
Pallanterie (16-54).

Entitépilote  : Débutdes

N° . . . .
mesure " Intitulé mesure Typologie  Priorité PA5 ‘Terr. étapeencours : travaux
Sécurisation de la Paguet
16-53 - traversée duvillage : Sécurité : quer. : GE  Aniéres : 2029
S a s : - Sécurité A5 : : :
: d'’Aniéres : .
: Aménagements pour : : : :
- améliorer la desserte TP - Canton de _
16-54 : de la zone d'activités de la TP_route €5 GE Genéve (OCT)
: Pallanterie :
;Aménagements MD route : :
i : de Compois - secteur : Canton de _
16-55 : chemin du Champ de la MD C5 GE : Genéve (OCT)
: Grange - route de Meinier : : :
Aménagements MD route : Canton de
16-56 : de Jussy - secteur Compois :MD :C5 - GE : . -
N : ; ; : Genéve (OCT)
: —village de Jussy :
- Aménagementd'unaxe : : i e
16-58 - fortvélo entre Geneveet  : MD G5 : GE : -

: Hermance

- Geneve (OCT)
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Rade, port, plage et
quartier des Eaux-
Vives, en direction

du Chablais

ZOOM CCEUR D'AGGLOMERATION

A Uéchelle du PACA Chablais, le coeur d'ag-
glomération est concerné par deux sites a en-
jeux, dont Llévolution est intrinséquement
liee. Le secteur ne fait pas l'objet de mesures
inscrites au PA.

Le quartier déja dense et multifonction-
nel des Eaux-Vives, entre la gare des Eaux
Vives et le lac.

Dans une perspective d'adaptation au chan-
gement climatique et de réduction des
nuisances, il s'agit prioritairement de reconfi-
gurer les espaces publics en faveur de la mo-
bilité douce, renforcer la qualité des cceurs
d'Tlots, augmenter la végétalisation, tout en
maintenant la diversité des activités en rez-
de-chaussée (commerces, services, mais
aussi artisanat). Le quartier des Eaux Vives
présente un potentiel d'amélioration consé-
quent pour favoriser les continuités biolo-
giques et paysageéres, réduire les émissions
de GES et les nuisances environnementales
(air, bruit). Les axes de travail identifiés par la
Villedanssonprojetde Plandirecteurcommu-
nal sont les suivants : réaménagement d'axes
routiers en zones piétonnes ou de rencontre,
suppression d'aires de stationnement en vue
d'une désimperméabilisation des surfaces,
augmentation significative de la surface de
canopée (potentiel de plantation d'environ
300 arbres supplémentaires en pleine terre),
aménagement d'axes d'écoulement a ciel ou-
vert, déploiement de réseaux thermiques.

CHAPITRE 4
PACACHABLAIS

Larade de Genéve (rive gauche)

Site patrimonial majeur, construit des la moitié du
XIXéme et inscrit a l'inventaire des sites construits
d'importance nationale (IS0S), la rade, de méme
que le premier rang des batiments qui U'entoure,
doivent étre préservés (composition historique,
vues, valeurs naturelles) tout en s'adaptant
aux enjeux actuels et notamment a la forte fré-
quentation du site.

La valorisation de la rade par la poursuite de la
requalification des espaces publics et l'accessi-
bilité au lac pour les habitants est un projet phare
pour la Ville de Genéve.

Cesdernieres années, la fréquentation des bords
du lacaugmente et cette tendance vaserenforcer
avec les effets du changement climatique. Si l'ob-
jectif est de faciliter et d'augmenter les accés a
l'eau, source de fraicheur, ilconvient aussi de ren-
forcer et sécuriser les liaisons entre la ville et le
lac: les franchissements des voies de circulation
par les piétons mais aussi les vues depuis la ville.

La Ville de Genéve souhaite poursuivre les amé-
nagements engagés ces dernieres années dans
la continuité de la réalisation de la plage des
Eaux Vives, en s'assurant de la cohérence entre
les aménagements réalisés et les pratiques mul-
tiples qu'ils accueillent: activités profession-
nelles, accés de la population a l'eau, mobilités
actives, détente, espaces festifs et événements...
Larade est par essence un espace mixte.
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